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Burgerhaushalt Stuttgart
Verfahren zur Beteiligung der Blirger an der Aufstellung des
Doppelhaushalts 2012/2013

Mitteilungsvorlage

Vorlage an zur Sitzungsart Sitzungstermin
Gemeinderat Kenntnisnahme offentlich 06.10.2011
Bericht

1. Vom Ergebnis des Biirgerbeteiligungsverfahrens an der Aufstellung des Doppelhaus-
halts 2012 / 2013 wird Kenntnis genommen.

2. Die eingegangenen Vorschlage werden im Rahmen der anstehenden Haushaltsplan-
beratungen behandelt, sofern hierzu Antradge aus der Mitte des Gemeinderats vorlie-
gen.

Begrindung
Vorbemerkung

Der Gemeinderat hat am 24.03.2011 (GRDrs 179/2011) das Verfahren zur Beteiligung
der Burgerinnen und Blrger an der Aufstellung des Doppelhaushalts 2012/2013 be-
schlossen (sog. Birgerhaushalt). Das Verfahren wurde im Juli 2011 durchgefihrt. Die
Stuttgarterinnen und Stuttgarter konnten vom 01. bis zum 22. Juli Vorschlage abgeben
und diese vom 01. bis zum 29. Juli mit einer Stimmabgabe bewerten. In diesem Zeitraum
haben 8.983 Stuttgarterinnen und Stuttgarter 1.745 Vorschlage zu vielen Aufgabenberei-
chen der Landeshauptstadt abgegeben und diese mit 243.404 Stimmen bewertet.

Kurze Vorlaufzeit, Offentlichkeitsarbeit

Angesichts der kurzen Vorlaufzeit konnte eine beachtlich hohe Beteiligungsquote erzielt
werden. Von Ende Marz bis Anfang Juni 2011 erfolgte die Abklarung einer Reihe techni-
scher, personeller und inhaltlicher Fragen, d.h. in dieser Zeit wurde die Internet-Plattform
eingerichtet und Informationsmaterial wie den Flyer (verteilt an 290.000 Haushaltungen),
die Haushaltsbroschire (Auflage 10.000), Plakate, sog. Pickups (Infokarten zur Verteilung
in Gaststatten und Kneipen), Infoscreens (wurden an den Stadtbahn- und S-Bahn-
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Haltestellen gezeigt), zwei Animationsfilme (einer lief in den Stuttgarter Kinos) und die
Themenbeilage zum Amtsblatt erarbeitet und eine Auftakiveranstaltung im Rathaus
durchgefihrt.

Dariiber hinaus wurden Uber 500 Kindertagesstatten (von Stadt, den Kirchen und den
freien Trager), 200 6ffentliche und private Schulen sowie 15 Institutionen und Einrichtun-
gen (wie Stadtseniorenrat, Kirchen, Handwerkskammer, IHK, Jugendhausverein,
Deutsch-Turkisches Forum) angeschrieben und mit der Volkshochschule eine 6ffentliche
Veranstaltung zum Thema Birgerhaushalt durchgefthrt.

Zwischenergebnis zum Blrgerbeteiligungsverfahren

Vorschlage konnten auf der Internetplattform, schriftlich, telefonisch oder persénlich ab-
gegeben werden, wahrend Bewertungen nur auf der Internetplattform oder schriftlich
mdglich waren. Die meisten Vorschlage (1.512) und Bewertungen (240.763) sind Uber die
Internetplattform eingegangen. 173 Vorschlage erfolgten schriftlich und 60 telefonisch. Zu
den Vorschlagen wurden 5.150 Kommentare abgegeben, was mitunter zu lebhaften, aber
sachlichen Diskussionen auf der Internetplattform gefiihrt hat. Wie sich die Vorschlage
auf die Stadtbezirke und Themen verteilen, kann der in Anlage 1 beigefiigten Ubersicht
entnommen werden. Die Rickmeldungen aus der Birgerschaft zur Beteiligung an der
Haushaltsplanaufstellung waren weitestgehend positiv.

Mit den erreichten Beteiligungswerten hat die Landeshauptstadt im interkommunalen Ver-
gleich die Werte vergleichbarer Stadte deutlich Ubertroffen. Von den Stadten tber
350.000 Einwohner (ohne die Stadtstaaten Hamburg und Berlin) haben bislang die Stadte
KéIn und Essen ihre Haushalte unter 6ffentlicher Beteiligung aufgestellt. Dabei haben in
Kéln beim Birgerhaushalt 2010 knapp 10.000 Personen teilgenommen, die rund 1.250
Vorschlage abgegeben und etwa 39.000 Bewertungen vorgenommen haben. In Essen
haben sich 2010 ca. 4.000 Personen zum Blrgerhaushalt angemeldet, die 250 Vorschla-
ge gemacht und ca. 114.000 Bewertungen abgegeben haben.

Stellungnahmen der Verwaltung

Nach Abschluss der Beteiligungsphase steht fest, welche Vorschlage von den Bulrgerin-
nen und Blrgern am hdchsten bewertet wurden. Wie im Marz 2011 bei der Einflhrung
des Birgerhaushalts vom Gemeinderat beschlossen, hat die Verwaltung (einschl. Eigen-
betriebe und Beteiligungsunternehmen) zu den am besten bewerteten 100 Vorschlage
Stellungnahmen erarbeitet. Nachdem zu gleichen Themen mehrere Vorschlage (z.B.
Stuttgart 21, Feuersee, Marienplatz, Personal flir Kindertagesstatten) unter den ersten
hundert sind, hat die Verwaltung die TOP 100 Liste um 21 Vorschlage erweitert. Die Vor-
schlage einschlieBlich Stellungnahmen sind in Anlage 2 beigeflgt.

Wie bei der Beratung zur Einflhrung der Blrgerbeteiligung mit dem Gemeinderat im Marz
2011 abgestimmt, werden die Vorschlage in die anstehenden Haushaltsplanberatungen
einbezogen. Eine Behandlung in den einzelnen Lesungen erfolgt bei den Vorschlagen,
bei denen aus der Mitte des Gemeinderats Antrage gestellt werden. Die von Gemeinderat
nicht aufgegriffenen Vorschlage werden als erledigt betrachtet, soweit sie nicht ohnehin
bereits in Arbeit sind.
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Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung wird versuchen, mit den Stuttgarterinnen und Stuttgartern, die Vorschlage
unterbreitet haben, in Kontakt zu bleiben und Sie — so Sie es wlinschen — Uber weitere
Schritte zu informieren. Dies geschieht Uber die Versendung von Newslettern an alle
Newsletterabonennten und Uber die Einstellung von Informationen auf der Internetplatt-
form. In diesem Zusammenhang ist u.a. geplant neben der Mitteilungsvorlage zum Biir-
gerhaushalt (einschlieBlich Stellungnahmen der Verwaltung), die Haushaltsreden zur Ein-
bringung und Aussprache des Doppelhaushalts 2012/2013 sowie die Haushaltsantrage
der Fraktionen auf der Internetplattform einzustellen.

Zudem ist vorgesehen, die Teilnehmer und die Offentlichkeit nach der Beschlussfassung
des Doppelhaushalts 2012/2013 zeitnah Uber das Ergebnis zum Bulrgerhaushalt zu in-
formieren. Darlber hinaus wird die Verwaltung im ersten Quartal 2012 unter Beteiligung
Dritter (wie die Volkshochschule und weitere Institutionen und Einrichtungen) eine Eva-
luation zum Burgerhaushalt durchflihren. Dabei soll im Dialog geklart werden, was richtig
gelaufen ist und wo und in welcher Weise das Verfahren kinftig verandert bzw. verbes-
sert werden kann. Das Ergebnis der Evaluation wird dann im Anschluss im Gemeinderat
eingebracht und zur Diskussion gestellt.

Michael Foll
Erster Blrgermeister

Anlagen

1. Aufteilung der Vorschlage nach Stadtbezirk, Thema, etc.
2. Stellungnahmen der Verwaltung zu den 121 bestbewerteten Vorschlagen
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Anlage 1 zur GRDrs 842/2011

Ubersicht iiber die Aufteilung der Vorschldge nach Stadtbezirk, Thema, etc.

Stadtbezirk Anzahl Thema Anzahl

Bad Cannstatt 63 Abfall, StraBenreinigung 59
Birkach 6 Busse, Bahnen (OPNV) 149
Botnang 18 Energie 37
Degerloch 23 Gesundheit 28
Feuerbach 64 Granflachen, Wald, Friedhofe 93
Hedelfingen 5 Kinder, Jugend, Familie 147
Méhringen 21 Kultur 76
Mihlhausen 26 Radverkehr 72
Miinster 17 Schulen, Bildung 116
Obertlirkheim 8 Senioren 8
Plieningen 12 Sicherheit, Ordnung 85
Sillenbuch 25 Soziales 57
Stammheim 9 Sport, Bader 79
Stuttgart (gesamt) 977 Stadtplanung 127
Stuttgart-Mitte 101 Steuern, Finanzen 49
Stuttgart-Nord 40 Stuttgart 21 22
Stuttgart-Ost 52 Umwelt 32
Stuttgart-Sid 57 Verkehr 397
Stuttgart-West 80 Verwaltung 66
Untertiirkheim 6 Wirtschaft 12
Vaihingen 47 Wohnungsbau 28
Wangen 7 Zusétzliche Themen 6
Weilimdorf 43 Summe 1.745
Zuffenhausen 38

Summe 1.745

Wirkung Anzahl

Ausgabe 1.122

Einnahme 138

Investition mit

Spareffekt 119

kostenneutral 187

Sparidee 179

Summe 1.745




Anlage 2 zur GRDrs 842/2011

Burgerhaushalt Stuttgart 2011

Ubersicht der Stellungnahmen der Verwaltung
zu den 121 bestbewerteten Vorschlagen







Ubersicht iiber die 121 bestbewerteten Vorschliage

Ranking Vorschlags-

Nummer
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Nummer

773
114

132

659
525
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255
105
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218
184
167
109
138
367
371
146
89
120
448
311
133
1667
108
117
128
166
164

271
415
1038
295
216
521
183

389
135
112

1469
344

667
287

Titel

Freibad Sillenbuch - "Badle" erhalten

Neubau des Farmgebaudes auf der Kinder- und Jugendfarm Zuffen-
hausen

Erhéhung der Anreize fir Erzieher/innen in einer stadtischen Kita zu
arbeiten, um den Betreuungsschlissel decken und Ausfallzeiten
ausgleichen zu kénnen.

Theaterhaus Eric Gauthier

Auf Stuttgart 21 verzichten

Ticketpreise im éffentlichen Nahverkehr senken

Stuttgart-Ticket fur 1,50 €

SSB Stuttgart - U - Bahnen - Verlangerung der Fahrzeiten in der Nacht
(Rundumfahrten)

Kommunales Kino

Neckar als Stadtlandschaft integrieren

Ausbau der Schulsozialarbeit an den Stuttgarter Schulen
Beteiligung der Stadt an "Stuttgart 21" beenden

Spielhallensteuer

Freie Fahrt fir Stuttgarter Schilergruppen

Zusammenlegung der VVS-Zonen im Stadtgebiet

Personal fir Kindergarten und -tagesstatten

Bau von Solaranlagen auf den Schuldachern

Zentrale Datenbank fir Kinderbetreuungsplatze

Baume am Marienplatz pflanzen

Ausbau der Hortplatze fur Schulkinder

Verbesserung im Nahverkehr wahrend der Nachtzeiten
Erzieher/innen: Besserer Personalschlissel

Budget von 1,3 Millionen Euro fur Offentlichkeitsarbeit S21 streichen
Stuttgart 21 nicht bauen, dafiir das Bildungssystem ausbauen
Ampeln nachts abschalten

Historische Gebaude erhalten, nicht abreiBen!

Nesenbach 6ffnen, als Lebensader durch die Stadt

Stadtbahnen: Durchgangiger 10-Minuten-Takt in den inneren Stadt-
bezirken

Grunpfeil fir Rechtsabbieger

Stadt am Wasser: Neckar

Den Kopfbahnhof erhalten und modernisieren

Rauch- und Alkoholverbot auf Spielplatzen

Laubbléser ade!

Besseres Radwegenetz in Stuttgart

Die LHS soll bei dem Projekt S21 die versteckten Kosten von der DB
einfordern.

Neubau groBer Saal Waldheim Degerloch (Weidachtal)

Ausbau von Hortplatzen

Feuersee

Sicherheit der Stuttgarter Blrger durch die Feuerwehr
Ampelanlagen auf LED-Technik umristen - eine Strom-Spar- und
Geld-Spar-Investition

Soziale Berufe wertschatzen und besser entlohnen

Busbahnhof soll beim Hauptbahnhof bleiben



Ranking Vorschlags- Titel
Nummer Nummer

43 93 Mehrjahrige Pflanzen in &ffentlichen Grinflachen einsetzen

44 449 Eigener Tarifvertrag fir das Personal in Stuttgarter Kitas

45 416 Personal fir Kindergarten und -tagesstatten

46 131 Berlcksichtigung der Radfahrer bei allen neuen StraBenbaustellen

47 157 Mehr Kreisverkehre statt Ampeln

48 313 Mehr Chancen fur den Radverkehr

49 223 Schnellere Umstellung der Diesel-Busse auf Elektro-Busse, Brenn-
stoffzellen-Busse, Hybrid-Busse

50 533 Oben bleiben!

51 116 Unbtrokratische Bewilligung einer kulturellen Nutzung von Off-
Locations

52 1524 S21 sparen

53 356 Fuhrparkkosten einsparen

54 660 Private Begriinung von oéffentlichen kleinen Grinflachen (Bauminseln
usw.) explizit erlauben

55 746 Privilegien begrenzen

56 282 Starkere Reduzierung der Taubenpopulation

57 924 Betriebszeit der Stadtbahn verlangern

58 196 Die Klrzung der Zuschusse fir Privatschulen muss zurlickgenommen
werden.

59 286 Prioritatenverschiebung bei den InfrastrukturmaBnahmen zu Gunsten
fir Busses und Bahnen

60 96 Fahrradwege zuséatzlich zu StraBen

61 88 Planauslagen bei Bebauungsplanen

62 329 Umstellung auf freie Software

63 1235 Turmforum im Bahnhof

64 347 Bushaltestellen mit Solarstrom beleuchten

65 916 StraBenbeleuchtung auf moderne, energiesparende und langlebige
LED-Technik (evtl. mit zusatzlicher Solarversorgung mit Pufferbatterie)
umstellen.

66 576 B&ume und Bénke fur den Marienplatz

67 169 Wertstoffsammlung

68 740 Kurzstrecke beim OPNV ausweiten

69 94 Férderung der freien Kulturszene

70 512 Mehr Transparenz und weniger Filz

71 337 Stuttgart soll Strom mittels Solaranlagen selbst produzieren

72 234 Car-Sharing-Stellplatze bereitstellen

73 626 GroBprojekte mit den Birgern planen

74 731 Kostenloses Fahren mit der SSB fur Kitagruppen und deren Betreuer

75 765 Waffensteuer

76 838 Keine Prestigeprojekte bauen solange Verschuldung zu hoch

77 459 Attraktivitat des Marienplatzes erhdhen

78 134 Mulleimer und Toiletten an Spielplatzen

79 186 1. Energetische Schulhaussanierung

80 203 Villa Berg als kultureller Veranstaltungsort

81 404 Bad Berg

82 392 Mineralbad Berg

83 153 Oberirdische Stadtbahnstrecken begriinen und StraBenverkehr
verringern

84 206 Energetisches Sanierungskonzept und Strategie fir die gesamte Stadt

85 257 Wiederherstellung des unkontrollierten Einstiegs in SSB-Busse am
Tag



Ranking Vorschlags- Titel
Nummer Nummer

86 372 Polizei-Kennzeichnung

87 1018 Stuttgarter Amtsblatt online stellen

88 408 Staffele sanieren i

89 397 Nachhaltiger Ausbau und Férderung des OPNV

90 446 Aufbau der Schulsozialarbeit und der Betreuung

91 152 Erhéhung der BuBgelder fir weggeworfenen Abfall

92 189 Erhdéhung der Schuletats

93 237 Fahnen am Schlossplatz abbauen

94 588 Mehr Baume in die Innenstadt

95 192 Ganztagsschulen — Aufenthaltsrdume und Betreuung

96 813 Feuersee

97 946 Wettautomaten in die Vergnigungssteuer einbeziehen

98 1191 24 Stunden- Betrieb von U-Bahnen, S- Bahnen und Bussen

99 811 Erhalt des Nordbahnhof-Areals als kreatives Kulturzentrum

100 706 Entwicklung eines Fahrradwegekonzeptes in der Innenstadt

101 230 Einddmmung der Leuchtreklamen zur Energieeinsparung, zur Vermei-
dung von Elektro-Smog und Reizlberflutung

102 900 Verbessertes OPNV-Angebot in den Abendstunden

103 1015 Erhalt und Weiterfinanzierung der "AWO-Wohnbegleitung Paul-Lincke-
Str. 8" in Botnang

104 909 Bei Bildung und Erziehung nicht kirzen

105 188 Werbeplakate fir AWS einsparen

106 880 Kurzstrecke auch fur Kinder

107 846 Rauchverbot auf Spielplatzen

108 674 Erziehrinnen in der Ausbildung ansténdig verguten

109 549 Nacht Gber Stuttgart in der Nacht

110 437 Protokolle stadtischer Gremien im Internet veréffentlichen

111 1844 Frei-Tickets flr Ministeriumsangestellte abschaffen

112 123 Mineralbad Berg - Abendtarif

113 139 Vandalismus konsequenter bestrafen

114 301 StraBenbeleuchtung auBerhalb einsparen

115 430 300.000 € fur Fahrradweg Uber Charlottenplatz streichen

116 1352 Kurzstrecke S-Bahn wieder einflihren

117 988 300 Sozialmietwohnungen jahrlich férdern

118 2157 S21 stoppen und aussteigen!

119 227 Keine Altkleidersammlungen mit Eimern mehr genehmigen

120 394 Reduktion der Ampelanlagen

121 519 Geld sparen, Ampeln ausschalten



Vorschlag Nr. 773
Freibad Sillenbuch - "Badle" erhalten

Es muss sichergestellt werden, dass das Freibad Sillenbuch erhalten und in den nachsten
Jahren saniert und modernisiert wird. Auch das kleinste Bad Stuttgarts ist fir die Bulrgerin-
nen und Birger aus Sillenbuch und weit dartiber hinaus nicht nur ein Schwimmbad, sondern
auch ein Ort der Begegnung fiir Jung und Alt. Das Freibad Sillenbuch hat den héchsten
Anteil an Dauerkartenbesitzern und ist fir Erwachsene und viele Kinder im Sommer ein
wichtiger Anlaufpunkt (zum Beispiel Schulklassen, Waldheimkinder und so weiter).

Anzahl der Wertungen: 737
Anzahl der Stimmen: 685

Stellungnahme der Verwaltung
Freibad Sillenbuch — Generalsanierung -

Das Freibad Sillenbuch besteht in seiner Grundsubstanz aus der Vorkriegszeit (30er-Jahre).
Der ehemalige Feuerléschteich wurde in den 50er Jahren ausbetoniert und spater mit einer
Folie belegt, die zuletzt 1987 erneuert wurde. Aus der urspringlichen Nutzung als Feuer-
I6schteich resultiert die ungewdhnliche Ausformung des Beckenkorpus. Auch die Betriebs-
gebaude stammen aus der Anfangszeit. Das Umkleidegebaude wurde 1969/1970 umgebaut.
Der Kiosk wurde 2009 im Zuge eines Pachterwechsels mit einfachen baulichen Mitteln
renoviert.

Aufgrund der langen Betriebsdauer besteht fir das Freibad zwischenzeitlich baulich und
technisch ein Sanierungsbedarf, zumal es in Teilen nicht mehr den heute geltenden Vor-
schriften und Anforderungen entspricht.

Im diesem Zusammenhang hat das von den Baderbetrieben Stuttgart Gber das Hochbauamt
beauftragte Architekturbiro Feil, Stuttgart, eine Zustandsbestimmung der baulichen und
technischen Anlagen des Freibads Sillenbuch vorgenommen. Die Ergebnisse dieser Unter-
suchung haben die Situation ergeben, dass das Bad in verschiedenen Bereichen Uber nicht
mehr DIN-gerechte Strukturen verflgt.

Ein Neubau des Beckens ist dringend notwendig und sinnvoll, da zB. eine Umlaufrinne und
eine Beckenraststufe fehlen. Ferner ist die ca. 35° geneigte Beckenwand unzulassig, da sie
geféhrlich rutschig und ohne Haltemdglichkeiten fur die Badegéaste ist. Der Wassertiefen-
sprung zwischen Schwimmer- und Nichtschwimmerbereich ist kaum zu erkennen und ohne
Schrage unzuléssig. Ein Tausch der bisherigen Beckenfolie unter Belassung der Konstrukti-
on, Beckenform und Beckenkopfausbildung ist somit nicht sinnvoll, unwirtschaftlich und unter
Beachtung der aktuell glltigen Normen und Vorschriften nicht zulassig.

Die technischen Anlagen, die im Kassen- und Technikgebdude untergebracht sind, entspre-
chen teilweise nicht mehr den aktuellen DIN-Normen. Die Warmeerzeugung ist aus heutiger
Sicht unwirtschaftlich und nicht mehr zeitgemaB. Fir den Heizkessel gibt es kaum noch
Ersatzteile usw. Eine Kompletterneuerung ist daher — obwohl derzeit noch Bestandsschutz
besteht — kurzfristig erforderlich. Gleiches qilt fir die

Elektroinstallation, welche nicht mehr den heutigen Normen, Vorschriften und Anforderungen
entspricht.



Die Untersuchung des Kassen- und Technikgebdudes erbrachte, dass die Technikrdume zu
klein sind und bereits die vorhandene Schwimmbadtechnik nur schwer zugénglich ist. Die
erforderlichen neuen technischen Anlagen wéaren im bestehenden Gebaude kapazitatsmaBig
nicht unterzubringen. AuBerdem ist die vorhandene Dachkonstruktion aus heutiger Sicht, bei
Ansatz von Schnee- und Windlast sowie bei zuséatzlichen Ausbaulasten einschlieBlich War-
medammung nicht ausreichend dimensioniert. Ahnliche Ergebnisse erbrachte die Untersu-
chung des Umkleide- und Sanitéargebaudes sowie des Kiosk- und Lagergebaudes mit Mitar-
beiterumkleiden. Dariber hinaus fehlen behindertengerechte Einrichtungen.

Aufgrund der kritischen Einschétzung der baulichen, sicherheitsrelevanten Mangel sehen die
Baderbetriebe eine Sanierung nach Ende der Freibadsaison 2012 flr dringend erforderlich
an. Fur die Freibadsaison 2011 wurden ad hoc MaBnahmen getroffen, um die gréBtmdgliche
Sicherheit bis zum Sanierungsbeginn Herbst 2012 zu gewéhrleisten. Im Becken wurde
provisorisch ein ,Handseil installiert. AuBerdem wurde die Aufsichtsprasenz erhéht.

Die Gesamtkosten einer Generalsanierung belaufen sich laut Studie auf netto rd. 1,84 Mio.
Euro. Eine Kostenreduzierung von ca. netto 215.000 Euro kénnte durch eine funktionale
Generalunternehmerausschreibung auf Gewerkeebene (GU-Verfahren) mit vorgeschaltetem
offentlichem Teilnahmewettbewerb erreicht werden.

Bei Einstellung der entsprechenden Investitionsmittel in den Doppelwirtschaftsplan
2012/2013 kdnnte ab Anfang 2012 auf der Basis der Untersuchungsergebnisse die Detail-
planung durchgeflihrt werden. Ein Baubeginn nach der Freibadsaison 2012 wéare mdglich.
Mit einer Bauzeit bis zum Beginn der Freibadsaison 2013 muss gerechnet werden.

Eine SchlieBung des Freibades Sillenbuch wurde aufgrund der anstehenden Sanierungs-
maBnahmen im Rahmen des fir die Baderbetriebe erstellten Gutachtens zur Betriebsopti-
mierung vom Gutachter wohl thematisiert, aber von Seiten der Verwaltung weder aufgegrif-
fen noch weiterverfolgt.



Vorschlag Nr. 114
Neubau des Farmgebaudes auf der Kinder- und Jugendfarm Zuffenhausen

Die Kinder- und Jugendfarm Zuffenhausen wurde als eine der ersten Jugendfarmen im
Stadtgebiet 1972 gegriindet. Das Farmgebaude mit den zugehdrigen Aufenthalts-, Werkbe-
reichen-, Sanitéar- und Kiichenrdumen besteht seit den Anfangsjahren und ist in einer "Bara-
cken"-ahnlichen Bauweise erstellt worden.

Inzwischen ist es leider namlich so, dass sich die Gebaude auf dem Platz in einem desolaten
Zustand befinden: Neben immer hdher steigenden Energie- und Heizkosten, die in den
letzten 5 Jahren um 50% gestiegen sind und inzwischen einen groBen Teil der gewahrten
Investitionszuschlsse aufzehrt, besteht das Hauptprobleme in einer maroden und teuren
Elektro-Nachtspeicherheizung in den Wintermonaten, sowie den Witterungsbedingungen
nicht mehr standhaltenden R&umlichkeiten. Um die wertvolle padagogische Arbeit auch
zukunftig leisten zu kdnnen, und damit auch das langfristige Uberleben der Jugendfarm zu
sichern, ist hier ein Neubau der Farmgebaude notwendig.

Aus diesem Grund ware die durchzufuhrende MaBnahme sowohl aus 6kologischen Grin-
den, sowie als Férderung einer kinderfreundlichen Stadt, eine gute und sinnvolle Investition
in die Zukunft.

Anzahl der Wertungen: 718
Anzahl der Stimmen: 642

Stellungnahme der Verwaltung

Der Verein Kinder- und Jugendfarm Zuffenhausen e.V. hat zum Doppelhaushalt einen
Investitionszuschuss fir ein neues Farmgebaude angemeldet. Die Gesamtbaukosten wer-
den mit 573.871 € angegeben, der erwartete Zuschuss mit 459.200 €, was 80 % der Kosten
entspricht.

Der Jugendfarmverein wurde 1972 gegrindet und 1973 wurde die Jugendfarm eréffnet. In
den ganzen Betriebsjahren wurden fir Erstellung von Gebauden lediglich 1974 ein Zuschuss
in Héhe von ca. 10.000 € fiir die Erstellung eines Sanitargebaudes und 1986 ein Zuschuss in
Héhe von ca. 20.000 € far eine Baracke und einen Werkraum gewahrt. Im Haushalt 2002
wurden Mittel in H6he von 200.000 € fir ein neues Farmhaus bereitgestellt. Damals konnte
das Vorhaben jedoch aus vereinsinternen Griinden nicht umgesetzt werden und die Mittel
wurden nicht abgerufen. Sie stehen nicht mehr zur Verfliigung.

Aus Sicht der Verwaltung ist jeder padagogisch betreute Spielplatz mit einem Gebaude
auszustatten, in dem auch im Winter fir die Kinder, Jugendlichen und Familien des Stadtteils
ein attraktives Angebot gemacht werden kann. Die bestehenden Gebaude in Zuffenhausen
genugen diesen Ansprichen nicht mehr. Allerdings erscheinen die Kosten fiir das geplante
Farmhaus doch relativ hoch.

Im Jahr 2008 wurde letztmals der Neubau eines winterfesten Gebaudes auf der Jugendfarm
Birkach von der Stadt bezuschusst. Die Kosten betrugen 290.000 €, der Zuschuss pauschal
210.000 €.



Angesichts von Baupreissteigerungen erscheint der Verwaltung fir die Jugendfarm Zuffen-
hausen eine Foérderpauschale von 250.000 € (25 % hdoher als der beantragte Zuschuss der

Jugendfarm Zuffenhausen im Jahr 2002, 20 % hdéher als die Pauschale fur die Jugendfarm
Birkach im Jahr 2008) als gerechtfertigt.



Vorschlag Nr. 132

Erhohung der Anreize flr Erzieher/innen in einer stadtischen Kita zu arbeiten, um den
Betreuungsschlissel decken und Ausfallzeiten ausgleichen zu kdnnen.

Da es gar nicht genug Erzieher gibt, die unter den momentanen Voraussetzungen (zu
geringer Lohn, hohe Lebenshaltungskosten in der Stadt, héhere Anforderungen durch das
Einstein-Konzept und so weiter) hier arbeiten wollen, fehlt in Stuttgart momentan in fast jeder
Einrichtung das Personal, weil die Stellen nicht besetzt werden kénnen. Darunter leidet die
Betreuungsqualitat enorm und die Erzieher sind viel zu oft am Limit ihrer Krafte - was eine
gute Betreuung und Foérderung unserer Kinder oft einfach unmdéglich macht. Daher fordern
wir die Stadt Stuttgart auf, die Anreize in einer stadtischen Kita zu arbeiten fir Erzieherlnnen
spurbar zu erhdhen, um den bis jetzt festgelegten Betreuungsschlissel Uberhaupt decken zu
kénnen, bzw. ihn auszubauen - um auch bei Krankheit/ Urlaub/ Fortbildung die Ausfallzeiten
decken zu kdnnen.

Anzahl der Wertungen: 654
Anzahl der Stimmen: 596

Stellungnahme der Verwaltung

Die Trager der Tageseinrichtungen fir Kinder bemessen die Personalausstattung im We-
sentlichen auf der Grundlage der Vorgaben der Betriebserlaubnis durch den Kommunalver-
band Jugend und Soziales sowie der Kindertagesstattenverordnung des Landes fir Einrich-
tung mit Angeboten an 3- bis 6-jahrige Kinder.

In der GRDrs 482/2011 ist dargestellt, dass durch die neue Landesregelung ab 2013 fiir den
stadtischen Trager und die freien Trager jahrlich insgesamt 16,3 Mio. Euro in zusatzliches
Personal investiert werden soll. Damit wird die Personalausstattung allein beim stadt. Trager
um 113,65 Stellen gegenlber bisher aufgestockt. Ein Teil der Stellen wird fir die Verbesse-
rung von Ausfallzeiten verwendet.

Zusatzlich ist geplant, den Stellenschliissel bei den freien Tragern um denselben Anteil flr
Leitungsfreistellungen anzuheben, wie dies beim stadtischen Trager tblich ist.

Weiter ist beabsichtigt, die Férderung der Kindertageseinrichtungen der freien Trager, zu
denen auch die Kirchen gehéren, ab 2012 mafBgeblich an den tatsachlich entstandenen
Personalkosten zu orientieren. Die Verwaltung plant, dem Gemeinderat eine entsprechende
Vorlage im Oktober zur Beschlussfassung vorzulegen.

Eine véllige Gleichstellung der Férderung zwischen den kirchlichen und den so genannten
Sonstigen Trager ist nicht geboten, da gemaB § 74 (3) SGB VIl bei der Bemessung der ,, ...
Eigenleistung die unterschiedliche Finanzkraft und die sonstigen Verhéltnisse zu berlcksich-
tigen...”“ sind. Da die Sonstigen Tréager Uber keine Zusatzfinanzierung (z.B. Kirchensteuermit-
tel) verfigen, und nach den vorgesehenen neuen Férdergrundséatzen die Héhe aus Eltern-
einnahmen begrenzt werden soll, ist auch weiterhin eine unterschiedliche Férderung gebo-
ten.
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Bisher gelten fur alle Einrichtungen die gleichen Personalausstattungsgrundsatze. Unter-
schiede ergeben sich aus der Anzahl der Gruppen, der Angebotsform und -dauer. In einigen
Einrichtungen ist die Anzahl der Kinder aus belastenden Lebenssituationen extrem hoch. In
der GRDrs 399/2011, Ziffer 2.5 ist dargestellt, dass diese Einrichtungen eine hdhere Leis-
tung zu erbringen haben und sich Zentren fur Kinder und Familien entwickeln sollten. Die
notwendigen Mittel zur Umsetzung solcher Zentren sind ebenfalls in dieser Vorlage darge-
stellt und belaufen sich auf durchschnittlich rd. 77.000 Euro je Standort.
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Vorschlag Nr. 659
Theaterhaus Eric Gauthier

Fdérderung der Compagnie von Eric Gauthier am Theaterhaus Stuttgart

Anzahl der Wertungen: 729
Anzahl der Stimmen: 581

Stellungnahme der Verwaltung

Die vom Theaterhaus Stuttgart e.V. aufgebaute Tanzsparte ,Gauthier Dance“ hat sich zu
einer herausragenden Kompanie entwickelt, die weltweit Beachtung genieBt und das Stutt-
garter Kulturleben maBgeblich bereichert. Das Theaterhaus kann das Ensemble nicht dauer-
haft mit den vorhandenen finanziellen Mitteln querfinanzieren. Um die Finanzierung des
Tanzensembles kurzfristig sicherzustellen, hat die Stadt Stuttgart ,Gauthier Dance” im Jahr
2011 beim Einwerben von zusétzlichen Sponsoringgeldern in Héhe von 100.000 EUR
unterstitzt und darlber hinaus aus dem stéadtischen Haushalt 80.000 EUR fir ,Gauthier
Dance” UberplanmaBig zur Verflgung gestellt (Beschluss des Verwaltungsausschusses vom
23. Februar.2011).

Am 20. Juli 2011 hat der Gemeinderat auf Vorschlag der Verwaltung von der Absicht Kennt-
nis genommen, das Theaterhaus Stuttgart e.V. in den Jahren 2012 und 2013 mit einer fur die
Tanzsparte ,Gauthier Dance* zweckgebundenen Zuwendung in Héhe von 180.000 EUR pro
Jahr zu férdern. Die Bewilligung der Mittel ist abhd&ngig von einem entsprechenden Be-
schluss des Gemeinderats Gber den Doppelhaushalt 2012/2013.
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Vorschlag Nr. 525
Auf Stuttgart 21 verzichten
Aus Stuttgart 21 aussteigen.

Das finanzielle Gesamtengagement der Stadt Stuttgart betragt selbst ohne Kostensteigerung
mehr als das Sechsfache der offiziell zugegebenen Zahlen. Nicht 239 Millionen, sondern 1,6
Milliarden Euro will die Stadt fiir dieses zerstérerische Projekt verschleudern. Bei einem
Ausstieg aus dem Projekt wirden sofort Gelder an die Stadt zurlckflieBen, die dann fir
sinnvolle Investitionen in Schulen, Krankenhauser, 6ffentlichen Nahverkehr und so weiter zur
Verflgung stehen.

Allein die Ruckgabe des Gleisvorfelds an die Bahn wiirde 459 Millionen in die Stadtkasse
bringen. Mit Zinszahlungen rickwirkend ab Kauftermin sind es sogar rund 750 Millionen. Das
ist noch nicht alles "Ohne Stuttgart 21 fl6Ben weitere 162,6 Millionen Euro in den Haushalt
zuriick. Sie stecken im Risikofonds fiir etwaige Bauskostensteigerungen (131 Millionen) oder
sind seit 1995 flr das Projekt reserviert (29 Millionen) sowie fur die Beteiligung und Anbin-
dung des Flughafenbahnhofs (2,56 Millionen), 12,7 Millionen Euro kostet zudem der Neubau
der Neckarrealschule, die wegen Tunnelarbeiten fur Stuttgart 21 verlegt werden missen”
(Stutgarter Zeitung vom 6.8.09). Und auch das ist noch nicht alles. Die Riickgabe des Ge-
l&ndes der Gaubahn bringt nochmals mindestens 30 Millionen in die Stadtkasse. Die Schlie-
Bung der Propagandaveranstaltung im Bahnhofsturm und des S-21-Biros brachte weitere
sinnvolle Einsparungen.

Anzahl der Wertungen: 981
Anzahl der Stimmen: 567

Stellungnahme der Verwaltung

Im Rahmen des ,Birgerhaushalts® beziehen sich zahlreiche Vorschlage unter den ersten
121 (vgl. Vorschlage auf Rang 12, 24, 31, 50, 52, 118) auf die Beendigung des Projekts
~oStuttgart 21 oder der finanziellen Beteiligung der Stadt an diesem Projekt, das im Wesentli-
chen den Umbau des Hauptbahnhofs und die Umgestaltung der Zu- und Ablaufstrecken
umfasst. Alle diese Vorschldge kdnnen aus zwingenden rechtlichen Grlinden nicht bertck-
sichtigt werden.

Die Stadt kann nicht selbst tber die Fortfiihrung des Projekts ,Stuttgart 21 entscheiden, da
sie nicht Bauherrin ist. Bauherrin sind allein die Unternehmen der Deutschen Bahn. Die Bahn
hat das Recht zu bauen. Dieses Recht wurde mehrfach gerichtlich bestéatigt.

Der Gemeinderat hat mehrfach mit groBer Mehrheit zum Ausdruck gebracht, dass er das
Projekt Stuttgart 21 verwirklicht sehen mdéchte. Auf dieser Grundlage hat die Stadt sich
vertraglich verpflichtet, einen bestimmten Teil der Projektkosten zu tragen. Vertrage missen
eingehalten werden, wenn sie nicht auf rechtlich erlaubtem Weg beendet werden kénnen.
Dies ist ein elementarer Grundpfeiler unseres Rechtsstaats. Die Kiindigung eines Vertrages
ist nur zulassig, wenn daflir ein gesetzlich oder vertraglich vorgesehener Kiindigungsgrund
gegeben ist; der politische Wille zur Kiindigung allein gentgt nicht.

Eine Beendigung der Projektvertrage zu Stuttgart 21 ist jedenfalls derzeit auf legalem Weg
nicht méglich. Insbesondere haben die Projektpartner kein Recht zur Kiindigung.
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Wenn die Projektpartner bis zum 31.12.2009 anhand einer aktualisierten Kostenschatzung
festgestellt hatten, dass die Kosten des Projekts mehr als 4,526 Mrd. €uro betragen, hatte
der Finanzierungsvertrag vom 02.04.2009 eine Ausstiegsmoglichkeit geboten. Dieser Fall ist
nicht eingetreten. Es spielte keine Rolle, ob eine Kostensteigerung Uber diese Obergrenze
hinaus erwartet, erhofft oder beflrchtet werden konnte; nach dem Finanzierungsvertrag war
vielmehr entscheidend, dass bis zum Ende des Jahres 2009 keine entsprechenden geprif-
ten und unstreitigen Fakten vorlagen.

Der Entwurf eines ,S 21 - Kiindigungsgesetzes” will in § 1 die Landesregierung verpflichten,
,Kindigungsrechte... auszulben®. Damit wird bei flichtigem Lesen der Eindruck erweckt, als
bestinden solche Kindigungsrechte. Davon geht aber nicht einmal die Landesregierung
selbst aus, sonst hétte es ,die gegebenen Kindigungsrechte® 0.a. heiBen missen. Dies wird
durch die Gesetzesbegriindung bestatigt. Dort wird naher ausgefiihrt, dass die Landesregie-
rung davon ausgeht, in Zukunft werde mit hoher Wahrscheinlichkeit ein Kindigungsrecht
entstehen, weil die Baukosten tber 4,526 Mrd € hinaus steigen und niemand bereit ist, die
Mehrkosten zu Gbernehmen. Ob dieser Fall eintritt, kann derzeit niemand vorhersagen,
schon gar nicht, wann er vielleicht eintritt. Es ist auch nicht sicher, ob in dieser Situation
tatséchlich ein Klndigungsrecht entsteht, wie es die Landesregierung im Gesetzentwurf
skizziert.
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Vorschlag Nr. 254
Ticketpreise im offentlichen Nahverkehr senken

Wenn man es wirklich ernst damit meint, dass in Stuttgart weniger Autos fahren und die
unséaglichen Staus abschaffen méchte, dann muss der 6ffentliche Nahverkehr attraktiver
werden. Stuttgart hat im Vergleich zu vielen vielen anderen Stadten extrem hohe Ticketprei-
se. Wenn wir gemeinsam 4 Haltestellen in die Innenstadt fahren méchten, zahlen wir hin und
zurlick Uber 10 Euro. Das Uberlegen wir uns gut. Denn die U-Bahn-Station ist nicht vor
unserer Haustir, unsere Einkdufe missen wir noch ein gutes Stick nach Hause tragen etc.
Und das ganze fiur so viel Geld? Da liegt es leider viel zu oft nahe, dass wir doch das Auto
nehmen.

Der Dreh kann und darf nicht sein, immer nur die Parkgeblihren nach oben zu schrauben.
Der Dreh muss sein, dass gleichzeitig der Nahverkehr billiger wird. Kaum zu glauben, dass
wir ein so teures System hier haben. Selbst in den teuersten Metropolen Europas wie Paris
oder Brissel sind die Preise fast doppelt so niedrig wie hier in Stuttgart. Wo ist da die Logik?

Anzahl der Wertungen: 536
Anzahl der Stimmen: 464

Stellungnahme der Verwaltung

Der VVS bzw. der OPNV wird immer wieder mit der These konfrontiert, mit niedrigeren
Fahrpreisen kénnten mehr Fahrgaste und damit sogar héhere Einnahmen erzielt werden.
Zwar kann auch im VVS davon ausgegangen werden, dass bei einer entsprechend spiirba-
ren Preisreduzierung mehr Fahrgaste auf Bus und Bahn umsteigen wirden. Die entschei-
dende Frage hierbei ist jedoch, ob die Preiselastizitdt so hoch ist, dass diese Fahrgastzu-
wachse ausreichen, das niedrigere Fahrpreisniveau zumindest auszugleichen, damit am
Ende dieselben Einnahmen wie bei der Ausgangssituation erzielt werden. Reduziert man die
Fahrpreise durchschnittlich um beispielsweise 10, 20 oder 30 %, missten die Fahrgastzah-
len um rund 11, 25 oder 43 % ansteigen, nur um das vorherige Einnahmevolumen zu si-
chern,, wobei jedoch noch nicht beriicksichtigt ist, dass die leider regelmaBig steigenden
Kosten bei den Verkehrsunternehmen (Personal-, Treibstoff-, Material-, Fahrzeugkosten)
zusatzliche Einnahmen erfordern. Vereinzelte PreissenkungsmaBnahmen haben gezeigt,
dass damit kaum Mehreinnahmen erzielt werden konnten.

Aufgrund zahlreicher deutschlandweit durchgeflihrter Marktuntersuchungen ist bekannt, dass
bei der Entscheidung fir oder gegen die Benutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel weniger der
Preis, sondern vielmehr das Fahrplanangebot, die Pulnktlichkeit und Zuverlassigkeit, der
Komfort der Verkehrsmittel, die Dichte des Haltestellennetzes und vor allem die Reisezeit
ausschlaggebend sind. Deshalb werden beim VVS bzw. seinen Verkehrsunternehmen die
fir den OPNV verfligbaren Mittel vor allem fiir den weiteren Ausbau der Infrastruktur und des
Leistungsangebotes und nicht zur weiteren, noch stérkeren Subventionierung der Fahrpreise
verwendet. Die aktuelle Tarifstrategie von regelmaBigen, aber vergleichsweise moderaten
Preisanpassungen wird von den Fahrgasten akzeptiert. Dies beweisen seit 1997 kontinuier-
lich steigende Fahrgastzahlen. Und auch beim jahrlich vom VVS in Auftrag gegebenen
Kundenbarometer (Befragung zur Zufriedenheit mit 26 Leistungsaspekten, Stichprobe =
1.000 Fahrgaste) konnte im VVS im Jahr 2011 bei der Globalzufrieden mit einem Wert von
2,78 ein deutlich besserer Wert als der bundesweite Durchschnitt (2,92) erzielt werden
(Skala: 1 = vollkommen zufrieden bis 5 = unzufrieden). Ein sehr gutes Ergebnis zeigt sich
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auch bei der aktuellen Burgerumfrage (2011) der Landeshauptstadt Stuttgart. Die Stuttgarter
Burger wahlten den OPNV bei der Frage nach der Zufriedenheit mit verschiedenen Lebens-
bereichen auf den zweiten Platz, wobei die groBe Mehrheit der Blrger (66 %) sich aber daflr
ausspricht, das heutige finanzielle Engagement flir den OPNV beizubehalten und nicht zu
erhéhen.

Die Strategie des VVS, mehr Fahrgaste bei zudem steigenden Fahrgeldeinnahmen zu
erreichen, basiert im Wesentlichen auf folgenden Saulen:

RegelmaBige (jahrliche), aber maBige Tarifanpassungen: Damit werden die Fahr-
gaste maBvoll an den steigenden Kosten beteiligt, das Verhaltnis zwischen Kundenfi-
nanzierung und Finanzierung durch die 6ffentliche Hand bleibt bestehen.
Kontinuierliche Fortentwicklung des tariflichen Angebots: Seit 2000 hat der VVS
38 tarifliche Verbesserungen zu Gunsten der Fahrgaste umgesetzt.

Spezifische Kundenbefragung zur Einfilhrung neuer Ticket-Angebote: Der VVS
beauftragt regelmaBig renommierte, unabhangige Marktforschungsinstitute mit Marki-
untersuchungen zu tariflichen Fragestellungen. Damit sollen vor Einfihrung neuer tarif-
licher Angebote mit dem Ziel der Angebotsoptimierung Kenntnisse z. B. bzgl. vorhan-
dener Kundenwiinsche und Marktakzeptanz in Erfahrung gebracht werden.

Marketing: Der VVS-Tarif ist im Vergleich zu den Kosten des Autos sehr preiswirdig.
Dies zeigen die regelméaBigen Preisvergleiche des VVS und des ADAC. Dies ins Be-
wusstsein der Offentlichkeit zu transportieren ist eine wesentliche Aufgabe der umfang-
reichen Marketing-Aktivitaten des VVS und seiner Partner.
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Vorschlag Nr. 255
Stuttgart-Ticket fir 1,50 €

Einflhrung eines Stuttgart-Tickets fir die Stadt Stuttgart, also die Zonen 10 und 20: Die
unsinnige Einteilung der Stadt Stuttgart in zwei Zonen wére mit der Einflhrung eines Tickets
fir eine Fahrt in den Zonen 10 und 20 tGberwunden.

Zurzeit ist eine Fahrt z.B. von Feuerbach nach Fellbach billiger als eine Fahrt von Feuerbach
zum Prag-Friedhof. Zurzeit gibt es z.B. zwei Preise fur eine Fahrt von Feuerbach zum Leuze.

Der Preis fUr ein solches Ticket muss aber billiger sein als der jetzige Preis fur die Fahrt in
einer Zone. Nur dann bringt es die gewtnschte Entlastung vom PKW-Verkehr. Zurzeit ist
z.B. die Fahrt mit dem PKW fir zwei Personen von Feuerbach in die Innenstadt billiger
(einschlieBlich der Parkgebuhren) als die Fahrt mit &ffentlichen Verkehrsmitteln - nach
Vergleichsrechner des VVS.

Ein Preis von 1,50 € ware angemessen und hétte eine Umsteigewirkung, wirde also die
Umwelt von Feinstaub, Stickoxiden und Larm entlasten.

Anzahl der Wertungen: 490
Anzahl der Stimmen: 428

Stellungnahme der Verwaltung

Das Stadtgebiet Stuttgart ist Teil der allgemein gultigen Tarifstruktur des VVS-
Gemeinschaftstarifs. Darlber entscheiden die zustandigen Gremien des VVS.

Dass sich Gebietskérperschaften (schlussendlich in Abhangigkeit von ihrer Haushaltslage)
geringere Ortstarife ,einkaufen®, ist nur insoweit maéglich, als dass das allgemeine Tarifgefu-
ge nicht tangiert wird und entstehende Minderertrage ausgeglichen werden. Denkbar wére
insoweit eine Ausgabe von ermaBigten 4er-Tickets flr Stuttgart. Bei einem Preis pro Fahrt
von 1,50 € ware jedoch nach Uberschlagiger Bewertung des VVS dabei ein jahrlicher knapp
zweistelliger Millionenbetrag an Minderertragsausgleichsleistungen zu finanzieren.
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Vorschlag Nr. 105

SSB Stuttgart - U - Bahnen - Verlangerung der Fahrzeiten in der Nacht (Rundumfahr-
ten)

Viele Berufstatige arbeiten auch nachts und wéren auf die Stuttgarter StraBenbahnen AG
(SSB) angewiesen. Es ware zu Uberdenken als GroBstadt Stuttgart einen nahtlosen Fahr-
plan auch nachts zu gewahrleisten. Es wiirde Stuttgart attraktiver machen!

Anzahl der Wertungen: 453
Anzahl der Stimmen: 387

Stellungnahme der Verwaltung

Offentlicher Personennahverkehr in GroBstadten mit Bussen und Bahnen und Ausbau und
Pflege der Infrastruktur bedarf immer finanzieller Zuschisse. Auch in Stuttgart wird das
jahrliche finanzielle Defizit der SSB durch die Stadt Stuttgart selbst als Eigentimer Uber die
Stuttgarter Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH (SVV) ausgeglichen. Allerdings ist
dieses Defizit im Rahmen der Restrukturierungsvorgaben durch die SVV seit Jahren auf 25
Millionen € pro Jahr begrenzt. Um diese Summe nicht zu Gberschreiten, ist ein kundenorien-
tiertes Verkehrsangebot, das gleichzeitig die betriebswirtschaftlichen Aspekte berlcksichtigt,
unabdingbar.

Insbesondere im Abend- und Nachtverkehr ist der Zuschussbedarf pro beférderten Fahrgast
besonders hoch. Verbesserungen in diesen Zeitbereichen lassen sich durch neu gewonnene
Fahrgéste und dementsprechende Einnahmen bei weitem nicht refinanzieren. In der Konse-
quenz wére eine Erhéhung des jahrlichen Defizits unvermeidbar.

Angebotsverbesserungen in den Abend- und Nachtstunden bedirfen daher einem klaren
politischen Willen und dem Bekenntnis, dafiir auch zusatzliche Finanzierungsmittel bereitzu-
stellen.

Ein durchgehender Nachtverkehr ware mit sehr hohem betrieblichem Aufwand verbunden.
Wirden an allen Werktagen die SSB-Nachtbusse mit drei Abfahrten verkehren, ware mit
zusatzlichen Kosten in Héhe von ca. € 800.000 pro Jahr zu rechnen. Ein durchgehender
Stadtbahnbetrieb wirde demgegeniiber mehrere Millionen Euro kosten, genauere Angaben
sind abhangig von der Angebotsgestaltung. Erschwerend kommen dabei erhéhte Aufwen-
dungen fir die Wartung der Infrastruktur in der betriebsfreien Zeit hinzu. Derzeit erfolgen
viele Arbeiten in den Betriebspausen, bei einem durchgehenden Nachtverkehr missten
diese Arbeiten mit deutlich héherem Aufwand unter Betrieb erfolgen.

Bereits zum kommenden Fahrplanwechsel im Dezember 2011 werden allerdings auch in den
Nachten von Donnerstag auf Freitag jeweils drei SSB-Nachtbusse (1.11 Uhr, 2.22 Uhr, 3.33
Uhr) eingesetzt. Der zweijahrige Probebetrieb wird Aufschlisse darlber geben, inwieweit
dieses Angebot entsprechend nachgefragt wird und ob es eventuell noch ausgeweitet
werden kann.
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Vorschlag Nr. 163

Kommunales Kino

Ein kommunales Kino zeigt Filme auBerhalb des aktuellen Angebots und ohne kommerziel-
les Verwertungsinteresse. Es zeigt historisch wichtige Filme, Filme zu bestimmten Themen
aus verschiedenen Landern und Epochen, es regt zur Auseinandersetzung mit Filmkunst an
und bietet Filmreihen zur thematischen Arbeit anderer Kultureinrichtungen an. Stuttgart, das
sich so gern als moderner Medienstandort profilieren méchte, kann es sich nicht I&anger
leisten, einen so wichtigen Teil lebendiger Stadtkultur zu vernachlassigen.

Anzahl der Wertungen: 479
Anzahl der Stimmen: 381

Stellungnahme der Verwaltung

Nach der Insolvenz des alten Kommunalen Kinos im Sommer 2008 wurden seitens der
Kulturverwaltung aufgrund der Bedeutung und Wichtigkeit eines kommunalen Filmangebots
fir die Landeshauptstadt Stuttgart alternative Konzepte entwickelt. U. a. wurde auch die
Mdéglichkeit geprift, im ehemaligen ,Ambo“ ein kommunales Kinoangebot in Verbindung mit
einem Zentrum fUr Freies Theater zu etablieren. Im Rahmen der Haushaltsplanungen zum
Doppelhaushalt 2010/2011 wurde dieser Vorschlag der Verwaltung jedoch nicht angenom-
men und auch die Mittel fir das bisherige Kommunale Kino aus dem Haushalt des Kulturam-
tes gestrichen.

Mittlerweile haben verschiedene kompetente Vertreterinnen und Vertreter der Stuttgarter
Kulturszene einen Verein ,Neues Kommunales Kino® gegrindet, der sich zum Ziel gesetzt
hat, diese in unserer Stadt ohne Zweifel fehlende Institution wieder zu etablieren. Die Mit-
glieder' verfiigen (iber das notwendige Fachwissen; die Vernetzung verschiedener Kulturein-
richtungen verspricht eine tragféahige Basis fir die Etablierung eines neuen Kommunalen
Kinos, das die unterschiedlichen Facetten kommunaler Filmarbeit berlicksichtigt.

Die Kulturverwaltung steht in permanentem Kontakt mit dem Verein ,Neues Kommunales
Kino“ und unterstitzt und begleitet diesen Prozess sowohl beratend als auch finanziell in
Form von Projektzuwendungen.

Am 16. August 2011 erhielt die Kulturverwaltung den Antrag auf eine institutionelle Férde-
rung far ein neues Kommunales Kino. Dieser Antrag wird nun sowohl inhaltlich als auch vor
dem Hintergrund der rdumlichen Situation und hinsichtlich der finanziellen Tragfahigkeit von
der Verwaltung gepruft.

' Mitglieder sind (Stand August 2011): Akademie der bildenden Kiinste, Deutsch-Tiirkisches Forum, Filmbiiro Baden-W(irttemberg,
FilmCommission Region Stuttgart, Forum der Kulturen, Haus des Dokumentarfilms, Landesverband Kommunale Kinos Baden-
Wairttemberg, Linden-Museum, Merz Akademie, Stadtmedienzentrum Stuttgart, Stadtteilkino Stuttgart, Stuttgarter Jugendhaus, vhs
Stuttgart und Wand 5 Beitrittskandidaten sind: Film- und Medienfestival gGmbH, Kiinstlerhaus Stuttgart, Filmakademie Baden-
Woirttemberg
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Vorschlag Nr. 218

Neckar als Stadtlandschaft integrieren

Der Neckar flieBt durch Stuttgart, und zwar als Kanal. AuBer vielleicht noch Richtung Mins-
ter/Muhlhausen ist dieser Fluss kaum fir die in der Stadt lebenden Menschen als Naherho-
lungsgebiet zu nutzen. Siehe Frankfurt und der Main. Dort gibt es Spielplatze und Grinfla-

chen direkt am Wasser. In Stuttgart ist der Fluss komplett vernachlassigt. Schade.

Anzahl der Wertungen: 409
Anzahl der Stimmen: 379

Stellungnahme der Verwaltung

Die Gestaltung des Neckars in Stuttgart ist seit nunmehr fast 3 Jahrzehnten immer wieder
Gegenstand zum Teil sehr gegensatzlicher Diskussionen. Nach ersten erfolgreichen MaB-
nahmen in S-Bad Cannstatt im Bereich Mahlgriin und der Herstellung des Neckarauenpar-
kes mit dem bekannten Spielschiff Neckarine konnte in Stuttgart erstmals eine naturnahe
Umgestaltung von Ufern an einer BundeswasserstraBe mit Mitteln der Allianz Umweltstiftung
realisiert werden. Nach Fertigstellung dieser MaBnahmen wurde nur noch die naturnahe
Gestaltung eines kleinen Neckarseitengewassers im Bereich des Sandfanges Hofen reali-
siert.

Anders als in anderen Stadten liegen in Stuttgart entlang des Neckars fir Stadtentwicklung,
Freiraumentwicklung und RenaturierungsmaBnahmen besonders unglnstige Verhaltnisse
vor. Der Fluss ist zur SchifffahrtsstraBe ausgebaut, die Ufer industriell, gewerblich oder als
Trassen fir die Stadtbahn und den StraBenverkehr genutzt. GroBe Uferflachen werden vom
Wasen, dem Campingplatz, der Einfahrbahn oder dem Kohlelager des Kraftwerkes in Gais-
burg belegt. Weitere Flachen liegen im Bereich wichtiger InfrastrukturmaBnahmen (Rosen-
steintunnel, S-21-Brlicke Uber den Neckar, Ausbau der Schleusen) und stehen flr gestalteri-
sche MaBnahmen frihestens in 10-15 Jahren zur Verfigung. Freie Aueflachen gibt es nicht
mehr, die Stadt hat entlang des Flusses fast keinen Grundbesitz.

Dennoch liegen unter dem Motto ,Stadt am Fluss“ mit dem Konzept ,Landschaftspark Ne-
ckar in Stuttgart” Ideen vor, wie auch bei beengten Platzverhaltnissen und eingeschrankter
Grundstlcksverfligbarkeit die Stadtlandschaft entlang des Neckars gestalterisch und ékolo-
gisch deutlich verbessert werden kdnnte, so dass neue, fir die Menschen nutzbare Freirau-
me direkt am Fluss entstehen. Mithilfe gesondert bewilligter Planungsmittel (HH Antrag
380/2009) im Doppelhaushalt 2010/2011 von 200.000 € konnten auf Grundlage der beim
Amt fir Stadtplanung und Stadterneuerung vorliegenden Projekiskizzen sowie auf Grundla-
ge des Masterplans ,Landschaftspark Neckar des Verbands Region Stuttgart die vorliegen-
den Projektideen planerisch erganzt und Uberarbeitet werden. 6 Projekte wurden planerisch
vertieft bearbeitet.

Die Ergebnisse sollen am 04.10.2011 im Ausschuss fur Umwelt und Technik vorgestellt

werden (Berichterstattung zu den Antragen 380/2009 und 286/2011). In diesem Zusammen-
hang sollen auch die erforderlichen Investitionskosten benannt werden.
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Fir alle Projekte am Neckar bedarf es einer umfangreichen Planungs- und Genehmigungs-
phase, da neben den Belangen der Stadtplanung und Freiraumplanung in besonderem
MaBe die Belange der Schifffahrt, des Hochwasserschutzes sowie von Naturschutz und
Landschaftspflege bericksichtigt werden missen. Aufgrund der mit der Planung und Reali-
sierung verbundenen hohen Kosten empfiehlt die Verwaltung, die Projekte in den kommen-
den Jahren nach und nach umzusetzen. Fur ein Projekt — das IKONE Projekt Renaturierung
Wagrainadcker am Neckar im Bereich Auwiesen in Mihlhausen — hat die Fachverwaltung
Mittel fir die Ausfihrungs- und Genehmigungsplanung von 190.000 € zur Wunschliste zum
Doppelhaushalt 2012/2013 angemeldet. Im weiteren Verfahren ist dann auch zu prifen,
inwieweit Férdermittel fir die Realisierung des Projektes bei Bund, Land und Region bean-
tragt werden kénnten.
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Vorschlag Nr. 184

Ausbau der Schulsozialarbeit an den Stuttgarter Schulen

Es wird beantragt, dass ein Programm aufgelegt wird zur Weiterentwicklung der Schulsozial-
arbeit an den Stuttgarter Schulen. Die Schulsozialarbeit darf sich nicht nur auf Haupt-,
Werkreal-, Sonder- und berufliche Schulen beschranken.

Ziel ist, dass so schnell wie méglich jede Stuttgarter Schule mindestens eine Sozialarbeiter-
stelle zugewiesen bekommt. Dabei sollte gewéhrleistet sein, dass den Kindern und Jugendli-
chen jeweils geschlechtsspezifische Ansprechpartner zur Verfligung stehen.

Anzahl der Wertungen: 439
Anzahl der Stimmen: 377

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verwaltung hat mit der Mitteilungsvorlage GRDrs 439/2011 dem Gemeinderat einen
Bericht zum weiteren Ausbau der Sozialarbeit an Stuttgarter Schulen vorgelegt. Diese
Vorlage ist Grundlage fur die Haushaltsplanberatungen.

Die Verwaltung erlautert in der Vorlage die derzeitige Versorgungssituation mit Schulsozial-
arbeit in Stuttgart und schlagt, in Abstimmung mit dem Staatlichen Schulamt, den Schullei-
tungen und den maBgeblichen Tragern der Sozialarbeit an Schulen, einen Stufenplan fir die
folgenden vier Jahre vor.

Dem vorgeschlagenen Stufenplan liegt der Grundsatz zugrunde, die Bildungschancen von
sozial benachteiligten jungen Menschen zu erhéhen und Schiler/-innen durch den Einsatz
von Schulsozialarbeit darin zu unterstltzen, ihr Leben in beruflicher und sozialer Hinsicht zu
meistern (dazu auch § 13, Abs. 1 SGB VIII zur gesetzlichen Grundlage fir Sozialarbeit an
Schulen).
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Vorschlag Nr. 167

Beteiligung der Stadt an "Stuttgart 21" beenden

Der Gemeinderat sollte die Vertrage Uber die Beteiligung der Stadt Stuttgart an S21 kindi-
gen, weil die Kosten Uber 4,5 Milliarden € gestiegen sind und das Grundwassermanagement

unsere Heilquellen gefahrdet.

Anzahl der Wertungen: 763
Anzahl der Stimmen: 375

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 5 (Vorschlag Nr. 525).
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Vorschlag Nr. 109

Spielhallensteuer

In Stuttgart schieBen die Spielhallen, Biiros fir Sportwetten und so weiter wie Pilze aus dem
Boden, meist zum groBen Unmut der Bevdlkerung. Diese ungeliebten Etablissements, die
nebenbei bemerkt auch ganze Familien mit ihrer Suchtgefahr bedrohen und finanziell ruinie-
ren kénnen, kénnten stark besteuert werden. So kénnte deren Verbreitung ein Riegel vorge-
schoben und der Stadtsackel gefillt werden.

Anzahl der Wertungen: 405
Anzahl der Stimmen: 363

Stellungnahme der Verwaltung

Bei der Vergnigungssteuer handelt es sich um eine sog. Aufwandsteuer, die nach dem
Kommunalabgabengesetz in den Kommunen durch einen Satzungsbeschluss des Gemein-
derats eingefiihrt werden kann. Es handelt sich jedoch nicht um eine ,Muss-Steuer”, die
zwingend vorgeschrieben ist (wie etwa die Hundesteuer).

In Stuttgart wurde ab 1. Juli 1989 wieder eine Vergnigungssteuer auf Spielgerate eingefihrt.
Die Steuer wurde abhangig von der Anzahl der Spielgerate auf der Grundlage von festen
Monats-Steuerbetrédgen erhoben (= StlickzahlmaBstab). Fir Spielgerate mit Gewinnmdglich-
keit betrug der monatliche Steuerbetrag bis Ende 2009 in Spielhallen 199,00 EUR und an
anderen Orten (z.B. Gaststatten) 82,00 EUR. Ende 2009 waren insgesamt 2.101 Gewinnge-
rate versteuert (in 76 Spielhallen: 807, an anderen Orten: 1.294). Die Einnahmen aus der
Vergnugungssteuer betrugen 2009 insgesamt 4,0 Mio. EUR.

Ab 2010 wurde bei den Gewinngeraten auf den sog. WirklichkeitsmaBstab umgestellt (bei
den Ubrigen Spielgeraten blieb es bei festen Monatsbetragen). In Stuttgart werden Gewinn-
gerate nach dem Einspielergebnis Nettokasse besteuert. Die Nettokasse ergibt sich, wenn
man aus dem, was am Ende im Spielgerat des Aufstellers verbleibt, die zu bezahlende
Umsatzsteuer herausrechnet (bei der Bruttokasse, die teilweise von anderen Kommunen
angewandt wird, erfolgt die Besteuerung einschl. Umsatzsteuer). Der Steuersatz betragt
einheitlich 18 v.H. der Nettokasse (was bei der Bruttokasse einem Steuersatz von rd. 15 v.H.
entspricht). Durch diesen WirklichkeitsmaBstab fallt bei Spielgeraten, die viel bespielt werden
(z.B. in Spielhallen), entsprechend viel Vergnugungssteuer an; bei Geraten mit weniger
Bespielung entsprechend weniger. Allerdings gibt es eine Mindeststeuer je Gerat und Monat
von 142,00 EUR (in Spielhallen) bzw. 59,00 EUR (an anderen Orten). Durch die Besteue-
rung nach der Nettokasse féllt bei den meisten Gewinngeréaten jetzt eine monatliche Vergnu-
gungssteuer an, die ein Mehrfaches des friilheren Monatsbetrags ausmacht.

Ende 2010 waren insgesamt 2.521 Gewinngerate versteuert (in 107 Spielhallen: 1.128, an
anderen Orten: 1.393). Im Jahr 2011 wird ein Steueraufkommen von ca. 11,2 Mio. EUR
erwartet.

Bei der Vergnigungssteuer entscheidet die Kommune in eigener Verantwortung, ob und ggf.
in welcher Form diese Steuer erhoben werden soll. Insbesondere die Héhe der Steuer wird
durch den Satzungsbeschluss des Gemeinderats selbst bestimmt. Die H6he der Steuer
findet nur dadurch eine Begrenzung, als die Vergnigungssteuer nicht zu einer ,Erdrosse-
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lung“ des Aufstellers flihren darf, es muss noch ein genligender Ertrag verbleiben, der die
Rentabilitat und Wirtschaftlichkeit sicherstellt.

Das Verwaltungsgericht Stuttgart hielt in 2008 einen Steuersatz von 20 v.H. (Bruttokasse,
was einem Steuersatz von etwas Utber 23 v.H. nach der Nettokasse entspricht) noch nicht fur
erdrosselnd, die Kommune sollte, so das Verwaltungsgericht, jedoch jahrlich prifen und
entscheiden, ob der Steuersatz angepasst werden musse.

In einer Entscheidung von 2010 hat das Niedersachsische Oberverwaltungsgericht festge-
stellt, dass ein Steuersatz von 15 v.H. (Bruttokasse) auf der Grundlage des Kommunalabga-
bengesetz von Niedersachsen an der Obergrenze des rechtlich héchstens Zulassigen liegt.
In den Stadtstaaten Berlin und Bremen gilt seit 2011 ein Steuersatz von 20 v.H. (Bruttokas-
se).

Mit dem Steuerrecht kdnnen unerwiinschte Entwicklungen in einer Stadt (wie z.B. eine
starke Zunahme von Spielhallen) nicht korrigiert werden, die Vergnligungssteuer ist hierzu
nicht das geeignete Instrument. Besser geeignet ist das Ordnungsrecht (vergleiche Entwurf
des Glicksspiel-Staatsvertrags) bzw. das Planungsrecht (durch entsprechende Bebauungs-
plane).
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Vorschlag Nr. 138
Freie Fahrt fiir Stuttgarter Schiilergruppen

Anforderungen und Erwartungen an die Bildung und Betreuung von Kindern und Jugendli-
chen werden standig qualitativ erweitert. Bildungsplane im Schul- und Betreuungsbereich
(siehe Jugendamt Stuttgart Einstein in der Kita und andere) beinhalten regelméaBige Exkursi-
onen zu den vielfaltigsten Bildungsangeboten der Stadt Stuttgart, wie Museen, Veranstaltun-
gen im Sport- und Forschungsbereich, Theaterbesuche, Betriebe, Naturerlebnisse usw.

Dies erfordert die Nutzung des 6ffentlichen Nahverkehrs mit den Schilergruppen. Leider ist
die Umsetzung solcher Exkursionen fur Lehrer, Erzieher und Sozialpddagogen mit hohem
Planungsaufwand verbunden:

Briefe schreiben wohin es gehen soll, wann und wie viel Geld mitgebracht werden soll, Briefe
mitgeben, erinnern, Geld einsammeln, Wechselgeld parat haben, Uberlegen welche Zonen
gebraucht werden, Schiler mit School-Abo bericksichtigen, manche Schiler kommen
unangemeldet dazu, missen daher spontan dazugerechnet werden, (4er Karten oder Grup-
penkarte, wie viele Zonen usw.) Eltern vergessen Rickantworten, Schiler geben Benach-
richtigungsbriefe nicht ab, Eltern geben Geld nicht mit usw.

Am Fahrkartenautomat dauert es sehr lange, bis das Geld angenommen wird und die Fahr-
karten endlich aus dem Automaten kommen. Andere Fahrgaste warten schon ungeduldig, da
die Bahn gleich einfahrt. Nebenher werden die Kinder unruhig und toben auf dem Hoch-
bahnsteig.

Im Sinne des Ziels der ,kinderfreundlichsten Stadt Deutschlands®, fordern wir daher ,Freie
Fahrt innerhalb des VVS Gebiets fiir Schilergruppen und deren Betreuer/Lehrer im Rahmen
von Bildungs- und Freizeitexkursionen fiir alle Jugendeinrichtungen Stuttgarts.

Die Idee:

Eine Fahrkarte, welche jeder Kinder- und Jugendeinrichtung zur Verfligung gestellt wird, die
ausweist, dass beispielsweise die Schilergruppe X der Schule / Einrichtung Y im VVS-Netz
unterwegs sein darf.

Dies ist fur viele Kinder und Jugendliche zudem ein zusatzlicher Anreiz, den 6ffentlichen
Personennahverkehr als Fortbewegungsmittel verstarkt und selbstverstandlich zu benutzen.

Seit 2006 haben Schulerhorte, Schulklassen, Lehrer, Eltern und der Jugendrat Stuttgart etwa
7800 Unterschriften gesammelt und 6ffentlich mit der Presse dem Oberbirgermeister Herrn
Dr. Schuster Uberreicht. Immer am Weltkindertag dem 20. September machen die Einrich-
tungen mit unterschiedlichsten Aktionen auf das Thema ,Freie Fahrt fir Schulergruppen®
aufmerksam.

Bitte unterstltzen Sie unser Anliegen und stimmen Sie fir die kostenlose Beférderung aller
Stuttgart Schilereinrichtungen und Schulklassen innerhalb des Stuttgarter Verkehrsverbun-
des.

Anzahl der Wertungen: 460
Anzahl der Stimmen: 356

26



Stellungnahme der Verwaltung

Im Rahmen der Strategiekonferenz zur Kinderarmut wurden bereits 2008 von allen Arbeits-
gruppen unterschiedliche Winsche geduBert, u. a. den Schiilern die Fahrten zu Museen,
Exkursionen, Theater usw. kostenlos zu gewahren. Die Ergebnisse der Strategiekonferenz
wurden ausgewertet. Eine vollstandig freie Fahrt flr Schilergruppen war dabei nicht vorge-
sehen. Die Stadt Stuttgart finanziert bereits rd. 4 Mio. Euro fir ein verglnstigtes Schiuler-
Abo. Hinzu kommt der Stuttgarter Schilerbonus, der Stuttgarter Kindern, die in Stuttgart in
die Schule gehen, zusatzlich zugute kommt (rd. 0,8 Mio. Euro).

Im Herbst 2008 hat der Gemeinderat Leistungen fir eine bessere Teilhabe von Kindern
finanzschwacher Familien beschlossen. Diese sollen dazu beitragen, dass Fahrten zu oben
erwahnten Einrichtungen nicht mehr an der Finanzierung scheitern. So gibt es jetzt fir die
Schulen ein Sonderbudget, dessen Héhe sich an der Zahl der Kinder mit Bonuscard (Anzahl
x 50 Euro) bemisst. Uber dieses Budget kann die Schule eigenstandig verfigen. Damit wird
der Verwaltungsaufwand deutlich verringert. Der Haushaltsansatz 2011 liegt bei 375.000
Euro. Tatsachlich bendtigt werden rd. 500.000 Euro.

In frheren Jahren gab es pro Schulart unterschiedliche Eigenanteile sowie die sogenannte
,Drittkindregelung“ (3. Kind war vom Eigenanteil befreit). Mit Einflhrung des attraktiven
Scool-Abo’s wurde vom Eigenanteilsverfahren auf das einheitliche Zuschussverfahren
umgestellt und die Drittkindregelung wurde abgeschafft.
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Vorschlag Nr. 367
Zusammenlegung der VVS-Zonen im Stadtgebiet

Das Modell der Zonen im Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS) hat sehr kleine und
teure Zonen. Alleine die Stadt Stuttgart (rund 600.000 Einwohner) ist in zwei Zonen eingeteilt
— 10 und 20. Dies ist nicht nur unnétig komplex und oft schwer versténdlich, sondern erzeugt
besonders fir die Menschen an den Zonengrenzen mitten im geschlossenen Stadtgebiet
Mehrkosten auch fir vergleichsweise sehr kurze Fahrstrecken.

Die Stadt Stuttgart sollte sich daher zumindest flr eine Zusammenlegung der Zonen 10 und
20 zu einer Kernzone einsetzen, und, zumindest vortbergehend, die entstehenden finanziel-
len Nachteile fir die betroffenen Verkehrsbetriebe im VVS mittragen.

Anzahl der Wertungen: 396
Anzahl der Stimmen: 348

Stellungnahme der Verwaltung

Da das Themenfeld ,Tarifzonenplan — Tarifzonenstruktur” sich immer wieder auch in 6ffentli-
cher Diskussion befindet, wurde 2009 die Thematik mit Hilfe eines unabhé&ngigen Gutach-
ters, dem Biiro Probst & Consorten Marketing-Beratung (Dresden) untersucht. Der Gutachter
kam dabei zu folgenden Schllssen:

e Grundsatzlich werden Struktur, GréBe und Einteilung der VVS-Tarifzonen vom Gut-
achter als leistungsgerecht, ergiebig und transparent dargestellt.

e Der Kunde muss sich nicht zwangslaufig mit der Tarifzoneneinteilung beschéaftigen,
da moderne Vertriebstechnik die Tariffindung erleichtert.

e Die meisten deutschen GroBstadte sind — im Gegensatz zu Stuttgart — in einer ein-
heitlichen Tarifzone zusammengefasst. Die Reduzierung auf eine Tarifzone ist auch
in Stuttgart grundséatzlich méglich. Bei der Bildung eines einnahmenneutralen Misch-
preises wirden jedoch rund 60 Prozent der Fahrgaste innerhalb Stuttgarts einen hé-
heren Fahrpreis bezahlen missen. Es erscheint fraglich, ob dies bei den Stuttgarter
Fahrgésten Akzeptanz finden kdnnte.

e Die Bildung einer GroBzone Stuttgart wirde mit Sicherheit auch die Forderung nach
weiteren GroBzonen im Umland nach sich ziehen. Die durch GroBzonen entstehen-
den Minderertrage hatten alle Fahrgaste Uber héhere Fahrpreise zu finanzieren, weil
gréBere Zonen nicht zum erforderlichen Neuverkehr fihren. Die zustandigen VVS-
Gremien haben sich zuletzt 2009 mit der Thematik befasst und haben entsprechend
dem Votum des Gutachters keinen Handlungsbedarf erkannt.
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Vorschlag Nr. 371

Personal fiir Kindergarten und -tagesstatten

Wir (der Gesamtelternbeirat der evangelischen Kindergarten und Tagesstatten) bitten um
Unterstltzung bei der Forderung nach einem besseren Personalschlissel in den Kindergar-
ten und -tagesstatten, damit dort weiterhin eine ganzheitliche und qualitativ hochwertige
Foérderung der Kinder stattfinden kann. Gleichzeitig bitten wir um die gleiche Férderung freier
und kirchlicher Tréager.

Anzahl der Wertungen: 413
Anzahl der Stimmen: 345

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 3 (Vorschlag Nr. 132).

29



017

Vorschlag Nr. 146
Bau von Solaranlagen auf den Schuldachern

Im Zuge der Schulsanierungen werden auf allen geeigneten Dachflachen Solaranlagen
gebaut.

Anzahl der Wertungen: 398
Anzahl der Stimmen: 342

Stellungnahme der Verwaltung

Der Gemeinderat hat am 30. Marz 2010 die Vorgehensweise der Stadt zum Bau von Photo-
voltaikanlagen beschlossen. Dabei sollen alle Neubauten grundsatzlich eigene PV-Anlagen
erhalten, sofern dies aufgrund der oértlichen und baulichen Gegebenheiten mdglich ist. Die
dafir notwendigen Mittel werden bei den Gesamtbaukosten mitberlcksichtigt.

Auf bestehende Dacher, die entweder in einem guten Zustand sind oder im Zuge einer
SanierungsmaBnahme ertiichtigt wurden, werden ebenfalls PV-Anlagen errichtet. Auch hier
investiert die Stadt mit Hilfe des stadtinternen Contractings und betreibt die Anlagen in
Eigenregie. Der Vorteil ist, dass der finanzielle Ertrag der Einspeisevergitung bei der Stadt
verbleibt und in den weiteren Ausbau regenerativer Energien investiert werden kann.

Die systematische Untersuchung aller Dachflachen wird vom Amt fiir Umweltschutz durchge-
fihrt. Dabei wird gepruft, auf welchen Flachen im Rahmen von SanierungsmaBnahmen PV-
Anlagen errichtet werden. Bei den im Rahmen des Konjunkturprogramms sanierten Dachern
waren dies 5 Anlagen (PV-Modulflache 4.000 m2, Leistung 400 kW,). Die Investitionskosten
lagen mit der Planungsleistung bei 1,6 Mio. Euro. Die Finanzierung erfolgte mit der Mittelauf-
stockung fir das stadtinterne Contracting. Fir 20 Jahre ist die Einspeisevergitung von
116.000 Euro/a garantiert. Die statische Kapitalrlickflusszeit betrdgt 14 Jahre. Uber die
Laufzeit von 20 Jahren erhélt die Stadt eine Vergltung von 2,3 Mio. Euro. Sie kann damit
einen Ertrag von 700.000 Euro erzielen. Nach 20 Jahren werden die PV-Anlagen weiterhin
Strom produzieren und dadurch weitere Gewinne erwirtschaften. Die fachliche Unterstitzung
bei der Voruntersuchung, bei der Planung und die Funktions- bzw. Ertragsiberwachung ist
im Amt fir Umweltschutz angesiedelt.

Des Weiteren werden Dachflachen Uber eine Dachbérse externen Investoren zur Verfligung
gestellt. Diese Dachflachen stehen in den nachsten Jahren nicht zur Sanierung an und
besitzen genltgend Lastreserven fur eine PV-Anlage.

Dachflachen werden auch an gemeinnitzige Vereine unentgeltlich zur Verfigung gestellt.

Geférdert werden damit insbesondere Einrichtungen, die einen starken Bezug zu dem
Gebaude haben und dieses auch nutzen (z. B. Schulvereine).

30



Vorschlag Nr. 89
Zentrale Datenbank fiir Kinderbetreuungsplatze
Aufgeteilt in Kleinkinder bis 3 Jahre, Kindergartenkinder, Schulkinder (Hort)

Ist-Situation: momentan hat man als Elternteil (meist die Frau) keinerlei Planbarkeit, was den
Widereinstieg in den Beruf angeht. Theoretisch misste man sein Kind schon bei allen Kitas
Stuttgarts anmelden, bevor man Uberhaupt schwanger ist. Egal wie viel der gesetzlichen
Elternzeit von 3 Jahren man nutzt, muss man dem Arbeitgeber 2 Wochen nach der Geburt
verbindlich mitteilen, wann man mit wie vielen Stunden wieder einsteigt. Das ist schlichtweg
nicht machbar, da man von niemand zu diesem Zeitpunkt eine Zusage flirr die Betreuung
bekommt (ungeborene Kinder werden normalerweise nicht akzeptiert bei Anmeldungen).

Um auf Nummer Sicher zu gehen, meldet jeder sein Kind an x verschiedenen Stellen an.
Das bedeutet, in jeder Einrichtung sind dutzende Stunden pro Monat damit verplant, Eltern
die Einrichtung zu zeigen, zu erklaren, den Anmeldebogen auszufiillen und das Ganze dann
zu administrieren.

Dann warten die Eltern monatelang auf die Zusagen, die nach und nach kommen. Da man
aber nicht riskieren kann, ohne Platz dazustehen, nimmt man natirlich den ersten Platz an
(der dann vermutlich weder zum Wohnort noch zum Arbeitsplatz ideal ist - sprich unnitzer
Verkehr auf Stuttgarts Strassen, und die Kinder lernen nicht die Kinder aus der Nachbar-
schaft kennen). Die Erzieher(innen) sind daflir damit beschéftigt, reihenweise die Eltern
abzutelefonieren, die schon lange woanders einen Platz haben und das Chaos zu verwalten,
das entsteht, wenn sich die Leute dann wieder abmelden, weil sie noch einen besseren Platz
bekommen haben. Dadurch ist auch fir die Stadt der wirkliche Bedarf an Platzen nicht
planbar.

Lésung: eine zentrale Datenbank Uber alle Trager hinweg, in der sich jeder anmeldet, der
eine Betreuung fir sein Kind braucht. Man kann dort Prioritdten angeben (Ort oder Betreu-
ungsumfang). Das wird dann regelmaBig gespiegelt mit den vorhandenen Platzen. Das kann
schon mit einer relativ simplen Datenbank gewéhrleistet werden.

Kosten: die Anfangsinvestition der Datenbank sowie ein Sachbearbeiter fir die Pflege.
Vielleicht kann man auch bei den IT-Firmen in Stuttgart anfragen, ob jemand das im Rahmen
der Kinderfreundlichkeit (oder Frauenfreundlichkeit!) sponsern wiirde?

Ersparnis: jede Menge Zeit und Administrationsaufwand bei den Erzieher(innen) sowie Frust
bei den Eltern. Ein wichtiger Schritt auf dem Weg zur kinderfreundlichsten Stadt Deutsch-
lands!

Anzahl der Wertungen: 385
Anzahl der Stimmen: 339

Stellungnahme der Verwaltung
Die Verwaltung hat auf den Antrag Nr. 1/2011 der Biindnis 90/DIE GRUNEN und auf Anfrage

Nr. 183/2011 der SPD-Gemeinderatsfraktion hin Stellung zu einer Zentralen Vergabe von
Kinderbetreuungsplatzen genommen.
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Auf die Platzvergabe durch die Einrichtung kann nicht verzichtet werden. Zum einen ist oft
der personliche Eindruck fur die Wahl der Einrichtung entscheidend zum anderen ware die
zentrale Platzvergabe ein Eingriff in die Autonomie der freien Trager. Keine Deutsche Grof3-
stadt hat eine zentrale Platzvergabe. Dennoch haben, wie im Vorschlag des Blrgerhaushalts
beschrieben, zentrale Funktionen bei der Platzvergabe erhebliche Vorteile. Um dem Rech-
nung zu tragen, sind bereits heute alle Stuttgarter Einrichtungen (ber die gleiche Internetsei-
te mit Darstellung der Angebotsstruktur und des péad. Profils sichtbar. Offene Platze werden
angezeigt.

Leider bestehen fur verschiedene Angebote Wartelisten. Fir die stadtischen Einrichtungen
wird zurzeit ein DV-Verfahren eingefiihrt, in dem auch Wartelisten und Mehrfachanmeldun-
gen dargestellt werden. Dieser Datenbestand l&sst nicht nur Auswertungen zu sondern zeigt
der Einrichtung Doppelanmeldung, Wunscheinrichtung oder den vergebenen Platz in einer
anderen Einrichtung. Die Stadt hat die freien Trager aufgefordert, sich an diesem System zu
beteiligen.

Die Mittel fiir das Projekt sind im Entwurf des luK-MaBnahmenplans 2012 enthalten. Uber
die Finanzierung wird abschlieBend im Rahmen der Haushaltsplanberatungen entschieden.
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Vorschlag Nr. 120

Baume am Marienplatz pflanzen

Bei schénem Wetter wollen viele sich ein Eis am Marienplatz gébnnen. Leider gibt es bei
schénem Wetter hier keinen Schatten. Der Platz ist ganz leer. Sogar zum Sitzen gibt es fast
nichts. Ich schlage vor, dass Baume (oder Schirme) am Marienplatz gepflanzt (eingebaut)
werden. Banke unter den Baumen (Schirmen) sollten auch eingebaut werden. Der Platz wird
durch diese MaBnahmen sicherlich besser belebt werden und nicht immer leer stehen wie
jetzt.

Anzahl der Wertungen: 419
Anzahl der Stimmen: 331

Stellungnahme der Verwaltung

Die Umgestaltung des Marienplatzes wurde auf Grundlage des Entwurfs der Freien Pla-
nungsgruppe 7 aus dem Jahr 2001 mit Hilfe von Fdrdermitteln des Landessanierungspro-
gramms durchgefihrt. Das Sanierungsverfahren Stuttgart 7 — Heslach Il — wurde mittlerweile
aufgehoben.

Der 2003 neu gestaltete Marienplatz ist ein fir alle Bevélkerungskreise und alle Generatio-
nen offener, multifunktionaler Stadtteilplatz. Die groBzlgige, transparente Gestaltung soll
nicht nur zur Sicherheit beitragen, sondern auch eine vielfaltige Nutzung des Platzes erlau-
ben. Auf dem Platz besteht Raum fir die unterschiedlichsten Aktivitaten, vom Kinderspiel bis
zum gemudtlichen Eis essen. Bei der Planung der Platzflache wurde bewusst auf ein Kunst-
werk zu Gunsten von zwei Wasserspielen verzichtet. Das Wasserspiel ,Badestrand“ am
Spielplatz ist nicht nur Wasserspiel, sondern auch Wasserspielplatz.

Die Platzgestaltung erlaubt durch die groBe freie Platzflache aber auch besondere Veranstal-
tungen, wie z.B. das Gastspiel der Kleinen Tierschau im Zirkuszelt. Auch eine Marktnutzung
ist denkbar. Der Bezirksbeirat Stuttgart-Std hat in seiner Sitzung vom 10.05.2011 einstimmig
beschlossen, dass ein Probebetrieb eines Wochenmarktes auf dem Marienplatz beflirwortet
wird, sofern dadurch keine Konkurrenz zu den Wochenmarkten auf dem Bihlplatz und auf
dem Wilhelmsplatz entsteht. Die Stuttgarter Wochenmarkte werden von der Markte Stuttgart
GmbH verwaltet, die Uber den Beschluss des Bezirksbeirats informiert wurden.

Der Marienplatz wird von einer hufeisenférmigen Baumallee eingerahmt. Als Einfassung,
aber auch als Schattenspender wurden im Zuge der Neugestaltung im Jahr 2003 Uber 50
Kastanien gepflanzt. Diese haben sich bereits gut entwickelt. Es sind jedoch noch einige
Jahre Geduld erforderlich, bis die Baumkronen zu einem geschlossenen, Schatten spenden-
den Dach zusammengewachsen sind. Sitzb&nke sind unter den Kastanien am Ringweg
sowie an der Mauer zwischen Ringweg und Platzflache vorhanden. Durch das im Juni 2011
er6ffnete Eiscafé La Luna wurde ein zusatzlicher Magnet geschaffen, der durch Eisverkauf,
Schatten spendendes Dach und Sonnenschirme ebenfalls fir Abkihlung sorgen kann.

Aus Sicht des Amtes fir Stadtplanung und Stadterneuerung ist eine weitere Mdblierung
durch zusatzliche Baume, Rasenflachen, Blumenbeete o. &. nicht sinnvoll. Denn dadurch
wirden die GroBzlgigkeit und die multifunktonale Nutzbarkeit des Platzes verloren gehen.
Und in wenigen Jahren werden auch die Kastanien eine GrdBe erreicht haben, um dem
darunter liegenden Ringweg und den Sitzbanken ausreichend Schatten spenden zu kénnen.
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Vorschlag Nr. 448

Ausbau der Hortplatze fur Schulkinder

Durch den Ausbau der Kleinkindbetreuung in Stuttgart entsteht ein gréBerer Bedarf an
Hortplatzen (oder denkt jemand, dass man aufhért zu arbeiten, wenn das Kind in die Schule
kommt). Auch aktuell schon gibt es zu wenige Hortplatze in Stuttgart. Um die Vereinbarkeit
von Familie und Beruf zu gewahrleisten und Fachkrafte zu gewinnen und zu halten ist dies
unabdingbar und Aufgabe der Stadt Stuttgart.

Anzahl der Wertungen: 372
Anzahl der Stimmen: 328

Stellungnahme der Verwaltung

In der GRDrs 199/2011 ,Neukonzeption Betreuung fir Grundschulkinder” ist dargestellt,
dass mindestens 4.500 Betreuungsplatze fir Grundschulkinder fehlen.
Dieser Fehlbedarf kann nicht durch die Aufstockung von Hortplatzen gedeckt werden.

Der Gemeinderat hat mit der 0.g. Gemeinderatsvorlage am 27. Juli 2011 einen weit reichen-
den Zielbeschluss fir die Bildung und Betreuung von Grundschulkindern gefasst. Bis zum
Jahr 2018 kénnen alle 72 Grundschulen, wenn sie dies beantragen, zu (teil-) gebundene
Ganztagesgrundschulen umgewandelt werden. Jahrlich sollen flr bis zu 10 Grundschulen
Antrage beim Land gestellt werden. (Kosten fir 10 Schulen einfigen laut GRD Nr. 199/2011)

Als Zwischenlésung werden Schilerhduser eingerichtet. Die Schilerhduser und die Ganzta-
gesschulen sollen im Standard dem Hortangebot entsprechen. Das bedeutet im Wesentli-
chen eine Verbesserung der Personalausstattung, der Erweiterung von Offnungszeiten -
auch in den Ferien- sowie ein verbindliches Mittagessensangebot.

Der in der GRDrs 199/2011 dargestellte Ausbau von jahrlich 10 Ganztagesschulen sowie die
Nachristung der Schulhduser wirde in 2013 und 2014 Investitionskosten von 76,5 Mio. EUR
und laufende Betriebskosten in H6he von 19,3 Mio. EUR erfordern.

Durch Schilerhduser und Ganztagesschulen wird die Zahl der Schulkindbetreuungsplatze so
erhéht, dass sie der Nachfrage gerecht wird.

Zusatzliche Hortgruppen werden demzufolge grundsatzlich nicht mehr eingerichtet. Die
Verwaltung beabsichtigt, bereits im Schuljahr 2011/2012 Schilerhduser einzurichten.
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Vorschlag Nr. 311

Verbesserung im Nahverkehr wahrend der Nachtzeiten

Seit vielen Jahren fordert der sehr engagierte Stuttgarter Jugendrat eine Verbesserung im
Nahverkehr wahrend der Nachtzeiten. Dies begriBen wir als Blrger dieser Stadt sehr
herzlich. In Zeiten des Umdenkens zu umweltfreundlicheren Verkehrsmitteln, muss es auch
dem Gemeinderat und der Landeshauptstadt ein groBes Anliegen sein, eine Verbesserung
im Nahverkehr im nachsten Haushalt zu bestimmen.

Mit der Verbesserung des Nahverkehrs wahrend der Nachtzeiten, fordern wir Birger auch
einen Service an Wochentagen von Montag bis Freitag. Natirlich ist es erfreulich, dass die
SSB im kommenden Jahr in der Nacht von Donnerstag auf Freitag die Nachtbusse fahren
will. Doch wir als Blrger dieser Stadt sehen dieses Angebot als zu wenig an. Es kann nicht
sein, dass wir als Landeshauptstadt so ein mieses Angebot unseren Birgern anbieten.

Gerade bei uns in der Landeshauptstadt, in der viele Arbeiternehmer auch nachts arbeiten
mussen, muss es dem Arbeiternehmer gewahrt sein nachts Nachhause zu kommen. Wich-
tig: "Eine Entwicklung der Stadt darf nicht nur unter dem Kostenfaktor betrachtet werden".
Wir Birger dieser Stadt wiirden uns Uber diese Verbesserung sehr freuen.

Anzahl der Wertungen: 381
Anzahl der Stimmen: 325

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 8 (Vorschlag Nr. 105).
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Vorschlag Nr. 133

Erzieher/innen: Besserer Personalschliissel

Verkleinerung des Personalschlissels in Kindergarten: Weniger Kinder pro Erzieher/in sowie
Aufstockung des Vertretungspools.

Anzahl der Wertungen: 377
Anzahl der Stimmen: 323

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 3 (Vorschlag Nr. 132).
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Vorschlag Nr. 1667

Budget von 1,3 Millionen Euro fiir Offentlichkeitsarbeit S21 streichen

Das Budget von 650.000 Euro fiir die Offentlichkeitsarbeit fiir Stuttgart 21 (jeweils fiir 2011
und fur 2012) sollte gestrichen werden!

Dieses Geld, insgesamt 1,3 Millionen Euro, sollte anderweitig fir die Stadt eingesetzt wer-
den!

Anzahl der Wertungen: 456
Anzahl der Stimmen: 310

Stellungnahme der Verwaltung

Beide Vorschlage sind im Zusammenhang zu sehen, weil es sich beim Betrieb des Turmfo-
rums um eine Kofinanzierung im Verhaltnis 1:2 mit der Bahn handelt. Die Landeshauptstadt
Stuttgart hat hierzu eine vertragliche Verpflichtung Gbernommen, die nicht einseitig geldst
werden kann.

Immer wieder wird bei der Offentlichkeitsarbeit zu Stuttgart 21 der Stadt samt den Projekt-
partnern des Bahnprojekts Stuttgart - Ulm vorgehalten, im Vorfeld zu wenig informiert zu
haben. Obwohl der Vorwurf durch belegbare MaBnahmen im Volumen von 1 Mio. Euro in
den Jahren 2007 bis 2009 zurlickgewiesen werden kann, ist es wichtiger denn je, mit der
Information Uber die Grundlagen des Projekts und seiner aktuellen Entwicklung fortzufahren.

Bei der Offentlichkeitsarbeit konzentriert sich die Landeshauptstadt auf die stidtebauliche
Komponente mit ihren Chancen fir die Innenentwicklung Stuttgarts in zentraler Lage. Kon-
kret wird dies am neu entstehenden Stadtquartier Rosenstein. Diese Fokussierung wurde
durch das Einrichten des Kommunikationsbliro der Bahn ermdéglicht, welches schwerpunkt-
maBig die bahnspezifischen Fragestellungen Gbernommen hatte, aber in Person der Blrger-
beauftragten auch stadtische Themen rund um S 21 beantwortet.

Im Zuge der KonsolidierungsmaBnahmen zum Haushalt 2010 / 2011 ist bereits eine Kirzung
von 100 000 Euro pro Jahr vorgenommen worden. Bei einer Streichung des Budgets wiirden
auch Informationen zum stédtebaulichen Aspekt Rosenstein hinféllig. So betreibt die Abtei-
lung Kommunikation seit Marz 2009 im Foyer des Rathauses eine begehbaren Daueraus-
stellung zum Thema Stadtentwicklung und seit Mai 2011 einen Showroom in der Kriegs-
bergstr. 30.

Der Showroom dient als Ort der Kommunikation, fir Ausstellungen, fir kleinere Prasentatio-
nen, als Anlaufstelle flr interessierte Birgerinnen und Blrger. Von hier aus sollen Impulse,
Inspiration und Energie fur das Projekt ausgehen. Der Burger soll, neben den bisherigen
Online-MaBnahmen und Veranstaltungen im Rathaus, die Méglichkeit haben, mit dem
Projekt in Kontakt zu kommen. Dafir stellt die Abteilung Kommunikation alle bereits produ-
zierten Informationsmaterialien zur Verfigung: Filme von den bisherigen Veranstaltungen,
Prasentationen der Redner, ein Model der Bebauungsflache und ein Pressearchiv zu Ro-
senstein.
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Schon seit 1998 betreibt die Landeshauptstadt Stuttgart zusammen mit der Bahn das
Turmforum im Hauptbahnhof. Inzwischen haben mehr als 3 Mio. Menschen die kostenfreie
Ausstellung besucht, inszenierte Modelle, spannende Hintergrundinformationen und viele
interessante Details erfahren. Wer noch tiefer in das Projekt einsteigen méchte, kann sich fiir
eine FlOhrung oder einen Erlebnisrundgang anmelden. Auch Schulklassen oder jlingere
Besucher mit ihren Eltern kénnen auf eine Entdeckungstour rund um das groBe Bauvorha-
ben gehen. Eine weitere Nutzung besteht im Betrieb eines Konferenzraums im neunten
Stock des Turmforums, der auch bei Trauungen nicht nur fir den richtigen Rahmen, sondern
sicher auch fir Hochstimmung unter den Gasten sorgt. Wer noch mehr Eindriicke vom
Hauptbahnhof und dem Gleisvorfeld aus der Vogelperspektive sammeln will, kann im 10.
Stock auf die Aussichtsplattform.
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Vorschlag Nr. 108
Stuttgart 21 nicht bauen, dafiir das Bildungssystem ausbauen
Bauen Sie das Bildungssystem in Stuttgart aus, dies ware wichtiger als der Bahnhof S21.

Anzahl der Wertungen: 708
Anzahl der Stimmen: 300

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 5 (Vorschlag Nr. 525).
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Vorschlag Nr. 117

Ampeln nachts abschalten

Wer hat so was nicht schon mal erlebt: Da steht man nachts seit einer halben Minute an
einer einsamen Kreuzung vor einer roten Ampel und nichts passiert. Doch dann, zwei
Scheinwerfer kommen von rechts und man denkt "ok, war das Warten also doch nicht
umsonst". Aber was passiert? Das Auto wird langsamer, halt an und meine Ampel springt auf
grun.

Fazit: Obwohl fast kein Verkehr herrscht, mussten 2 Autos unnétig halten.

Vorschlag: Nachts und in verkehrsarmen Zeiten noch mehr Ampeln abschalten.

Was bringt es?

Ok, zugegebenermalen ist der finanzielle Einspareffekt eher gering. Aber es wird weniger
Sprit verbraucht und damit auch die Feinstaubbelastung gesenkt, der Verkehr flieBt gleich-
maBiger und damit fir die Anwohner auch leiser, die Nerven der Autofahrer werden ge-
schont und die Akzeptanz der Ampeln an sich steigt.

Ist es geféahrlich?

Jede Ampelanlage hat entweder zusatzliche Vorfahrts-Schilder oder es gilt rechts vor links.
Also ist der Verkehr auch bei ausgeschalteter Ampel eindeutig geregelt. Natlrlich muss man
mehr acht geben. Aber sollte man das nicht sowieso?

Klar ist, dass man Ampelanlagen an groBen Kreuzungen wie zum Beispiel am Charlotten-
platz nicht abschalten kann. Aber es gibt noch viele kleinerer Kreuzungen, bei denen das
meiner Meinung nach problemlos mdglich ist.

Anzahl der Wertungen: 390
Anzahl der Stimmen: 298

Stellungnahme der Verwaltung

Die Abschaltung von Lichtsignalanlagen nachts und ggf. am Wochenende erfolgt, wenn dem
keine Sicherheitsbelange entgegenstehen. Von den 805 Lichtsignalanlagen werden 215
zeitweise abgeschaltet, weitere 206 FuBganger-Lichtsignalanlagen werden nachts mit einer
so genannten ,Schlafendschaltung“ betrieben, bei der die Fahrzeugsignale dunkel, die
FuBgangersignale rot zeigen.

Die meisten der insgesamt 384 durchgehend betriebenen Anlagen missen aus Sicherheits-
griinden permanent in Betrieb sein, weil sie entweder an stark befahrenen Knotenpunkten
liegen, Stadtbahnlinien verkehren oder der Knotenpunkt untbersichtlich ist. Teilweise muss-
ten auch Anlagen aufgrund einer Haufung von Unféllen wahrend der Abschaltzeit wieder
durchgehend in Betrieb genommen werden.

Eine Abschatzung ergab noch ein Potential von ca. 50 — 60 Vollanlagen, die in den kom-
menden Jahren hinsichtlich einer méglichen Nachtabschaltung geprift werden sollen. Dies
erfolgt im Rahmen der regularen Dienstaufgaben. Die Einsparungen bei den Betriebskosten
sind gering und liegen im Regelfall bei wenigen hundert Euro im Jahr, da bereits ein gréBerer
Teil der Signalanlagen mit energiesparenden Leuchtmitteln ausgestattet ist.
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Soweit eine Nachtabschaltung nicht in Frage kommt, wird teilweise ein spezielles Programm
vorgesehen, dass bei Verzicht auf eine starre Griine Welle in der Hauptrichtung den Neben-
richtungen deutlich klrzere Wartezeiten erméglicht. Aufgrund des hohen Aufwands fur
Erfassungseinrichtungen und Steuerungssoftware erfolgt dies im Regelfall nur im Zuge einer
Erneuerung der Signalanlage.

Bei den derzeit nachts durchlaufenden 45 FuBgangeranlagen handelt es sich grdBtenteils

um &ltere Anlagen, die im Rahmen der in den nachsten Jahren anstehenden Erneuerung mit
einer Schlafendschaltung versehen werden.
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Vorschlag Nr. 128

Historische Gebéaude erhalten, nicht abreiBen!

Alte historische Gebaude erhalten statt abzureiBen oder zur Ruine verfallen lassen (zum
Beispiel: Villa Berg). Diese Gebaude kann man als Museen, Kunstgalerien und so weiter

einsetzen.

Anzahl der Wertungen: 397
Anzahl der Stimmen: 295

Stellungnahme der Verwaltung

In Stuttgart gibt es etwa 4.500 Kulturdenkmale, darunter viele Gebaude. Trotzdem stehen
nicht alle historischen Bauwerke unter Denkmalschutz.

Das Denkmalschutzgesetz verpflichtet jedoch nur die Eigentiimer der denkmalgeschitzten
Gebaude, diese zu erhalten und pfleglich zu behandeln. Zudem wird die im &6ffentlichen
Interesse an der Bewahrung geschutzter Kulturgiter sehr weit gehende Pflicht zur Instand-
setzung und Instandhaltung von Denkmalen durch den Grundsatz der VerhaltnisméaBigkeit,
insbesondere der wirtschaftlichen Zumutbarkeit, begrenzt. In der Abwagung der privaten
Nutzungsanforderungen mit dem 6ffentlichen Belang des Denkmalschutzes kann der Erhalt
eines historischen und denkmalgeschiitzten Gebaudes nicht in jedem Fall gewéhrleistet
werden.

Eigentimer von zwar historischen, jedoch nicht denkmalgeschitzten, Gebduden kdnnen
allein aufgrund des Planungsrechts, beispielsweise durch Erhaltungssatzungen, regelmaBig
nicht verpflichtet werden, ihre Bauwerke zu erhalten. Andererseits ist es nicht moglich,
Bauwerke, die zwar historisch jedoch ohne denkmalpflegerischen Belang sind, aus reinen
Erhaltungsgriinden unter Schutz zu stellen.
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Vorschlag Nr. 166
Nesenbach 6ffnen, als Lebensader durch die Stadt

Ein durch Stuttgart flieBender, offener Nesenbach kénnte die Lebensqualitat und das Mikro-
klima verbessern. Momentan wird der Nesenbach leider versteckt und als Kloake benutzt.

Eventuell einen Pseudo-Nesenbach entstehen lassen, gespeist von (sauberen) Bachen aus
der Heslacher Gegend, kénnte er dann dem Nesenbach-Verlauf folgend, durch die Innen-
stadt flieBen, nach Freiburger Vorbild. Damit kénnte man dann auch wieder die Parkseen
speisen, die eine solche Speisung dringend ndétig haben. In anderen Stadten hat man alte
Béache auch wieder rauf geholt. Warum also nicht in Stuttgart ?

Anzahl der Wertungen: 350
Anzahl der Stimmen: 294

Stellungnahme der Verwaltung

Der Nesenbach flieBt unterirdisch kanalisiert als Hauptsammler der Stadtentwasserung
durch das Stadtgebiet. Der Nesenbach selbst kann deshalb nicht als offener Bachlauf ge-
fihrt werden.

Es gibt jedoch verschiedene MaBnahmen und Planungen, den Gewasserlauf des Nesen-
bachs an unterschiedlichen Stellen im Stadtgebiet wieder sichtbar zu machen, gespeist von
sauberen Quellen und Béchen. So wurde beispielsweise im Rahmen der Bundesgarten-
schau 1977 in den unteren Anlagen des Schlossgartens ein Bachlauf angelegt, der einem
Quellteich entspringt und Uber verschiedene Seen bis zum Schwanenplatz verlauft. Auch
zwischen Kaltental und Heslach wurde vor einigen Jahren entlang der Béblinger StraBe an
Stelle des historischen Nesenbachverlaufs ein naturnah gestalteter Bachlauf angelegt.

Im Bereich des dicht bebauten Stadtgebietes gestaltet sich die Wiederherstellung eines
offenen Bachlaufs schwieriger. In einem Abschnitt der NesenbachstraBe im Gerberviertel
sowie in der Méhringer StraBBe in der Nahe des Marienplatzes wurden bereits Wasserrinnen
angelegt. In der Mbhringer StraBe ist die Rinne derzeit mit Pflastersteinen geflillt, die jedoch
bei Bedarf heraus genommen werden kdénnen. Eine Speisung der Wasserrinnen ist mit
sauberem Quellwasser vorgesehen, das Uber unterirdische Rohrleitungen zugefuhrt werden
soll. Aus finanziellen Griinden wurden bisher jedoch noch keine Zuleitungen hergestellt.

Auch auf Grund der beengten Platzverhéltnisse im StraBenraum und der oft kleinteiligen
Grundstucksverhaltnisse ist eine Fortfuhrung von offenen Bachlaufen innerhalb des Stadtge-
bietes nicht einfach. Es liegt jedoch auch im Interesse der Stadtplanung, die bereits herge-
stellten Bachlaufe mit Wasser zu speisen und, wo mdéglich, baulich zu ergénzen.
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Vorschlag Nr. 164

Stadtbahnen: Durchgangiger 10-Minuten-Takt in den inneren Stadtbezirken

Die Stadtbahnen fahren ab ca. 19:00 Uhr nur im 15-Minuten, spater sogar nur im 20-
Minuten-Takt.

Damit sind die Stadtbahnen kaum mehr attraktiv: Wenn ich bis zu 20 Minuten auf meine
Bahn warten muss - und das dann am besten ein weiteres Mal beim Umsteigen - verzichte
ich doch lieber auf die Nutzung des OPNV.

Taktzeiten von bis zu 20 Minuten sind vollkommen inakzeptabel und widersprechen dem
Gebot der heutigen Zeit, den OPNV attraktiv zu gestalten und somit die Blirger zum Umstieg
auf den OPNV zu bewegen.

Mein Vorschlag und sehr wichtiges Anliegen: Zumindest in den inneren Stadtbezirken, in
denen sich die Nutzung des OPNV geradezu anbietet, sollten die Stadtbahnen maximal im
10-Minuten-Takt fahren.

Auf Linien, die weit nach auBBen gehen, kénnte ja jede zweite/dritte Bahn jeweils vorzeitig
enden und umkehren.

Zum zweiten sollte der Betriebsschluss nach hinten gelegt werden: Zumindest bis 1:00 Uhr
sollte ein problemloses Nutzen aller Stadtbahnlinien méglich sein.

Ideal ware natlrlich ein 24-Stunden-Betrieb.

Die von der SSB angedachte Ausweitung des Nachtbus-Angebots ist m.E. nur die zweite
Wahl (und fir mich selbst vollkommen unsinnig: Mit dem Nachtbus vom Schlossplatz zum
Holderlinplatz brauche ich Gber 30 Minuten - fir ca. 2 Kilometer Entfernung!)

Bei entsprechenden Anfragen zu diesem Thema an SSB oder Stadt kam jeweils eine Ant-
wort in der Art: "Es sind zu den entsprechenden Zeiten zuwenig Fahrgaste unterwegs, so
dass sich eine Verbesserung des Angebots nicht lohnen wirde."

Hier sollte ein Umdenken stattfinden: Es sollte initiativ das Angebot verbessert werden - und
dann werden auch nach und nach mehr Fahrgaste das Angebot nutzen.

Anzahl der Wertungen: 365
Anzahl der Stimmen: 293

Stellungnahme der Verwaltung

Offentlicher Personennahverkehr in GroBstadten mit Bussen und Bahnen und Ausbau und
Pflege der Infrastruktur bedarf immer finanzieller Zuschisse. Auch in Stuttgart wird das
jahrliche finanzielle Defizit der SSB durch die Stadt Stuttgart selbst als Eigentimer Uber die
Stuttgarter Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH (SVV) ausgeglichen. Allerdings ist
dieses Defizit im Rahmen der Restrukturierungsvorgaben durch die SVV seit Jahren auf 25
Millionen € pro Jahr begrenzt. Um diese Summe nicht zu Uberschreiten, ist ein kundenorien-
tiertes Verkehrsangebot, das gleichzeitig die betriebswirtschaftlichen Aspekte berlcksichtigt,
unabdingbar.
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Insbesondere im Abend- und Nachtverkehr ist der Zuschussbedarf pro beférderten Fahrgast
besonders hoch. Verbesserungen in diesen Zeitbereichen lassen sich durch neu gewonnene
Fahrgéste und dementsprechende Einnahmen bei weitem nicht refinanzieren. In der Konse-
quenz ware eine Erhdhung des jahrlichen Defizits unvermeidbar. Angebotsverbesserungen
in den Abend- und Nachtstunden bedurfen daher einem klaren politischen Willen und dem
Bekenntnis, daflir auch zusatzliche Finanzierungsmittel bereitzustellen.

Allein die Verbesserung des Taktangebotes zwischen 22.30 Uhr und Betriebsschluss von 20
auf 15 Minuten bei der Stadtbahn hatte zusétzliche jahrliche Kosten in Héhe von 1 Mio. € zur
Folge. Ein durchgehender 10-Minuten-Takt wirde mit mehreren Millionen Euro zu Buche
schlagen.

Zum Nachtverkehr siehe Stellungnahme zu Vorschlag Nr. 105 auf Rang 8.
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Vorschlag Nr. 271

Grunpfeil fur Rechtsabbieger

Mindestens die Halfte aller Ampelkreuzungen eignet sich fir die Ausristung mit Granpfeilen,
die den Rechtsabbiegern freie Fahrt geben. Unnétiges Stehen, Anhalten und Anfahren
kostet Energie und erzeugt Abgas. Besonders wirksam bei Kreuzungen mit Rechtsabbieger-
spur. Bisher sind diese Grinpfeile im Stadtgebiet nur sehr "homdopathisch”" eingesetzt; im
Gegensatz zu den meisten Stadten in Ostdeutschland.

Anzahl der Wertungen: 332
Anzahl der Stimmen: 282

Stellungnahme der Verwaltung

Die Prifung, ob an einem Verkehrsknoten mit Ampelsteuerung ein Griner Pfeil nach § 37
StVO angebracht werden kann, ist derzeit laufendes Geschaft der Verwaltung. Jeder einge-
hende Antrag wird gepruft.

Dabei ist zu beachten, dass es eine Vielzahl von Ausschlussgrinden aus Grlinden der
Verkehrssicherheit (z. B. Schulwege) gibt. AuBerdem sollen durch Griine Pfeile auch keine
nicht gewollten Verkehrsverlagerungen induziert werden. Beides sowie der hohe technische
Standard der Ampelanlagen schrénken in Stuttgart die Einsatzmdglichkeiten des Griinen
Pfeils ein.

Sofern auBerhalb von Einzelvorschlagen eine weitere Uberpriifung stattfinden soll, kann bei
entsprechender Mittelbereitstellung ein Verkehrsingenieursbiro beauftragt werden. Pro zu
Uberprifender Kreuzung sind inklusive Ortsbesichtigung ca. 1.200 Euro zu veranschlagen.
Die Verwaltung kénnte sich dann vorstellen, hierfiir etwa 50 bis 100 Verkehrskreuzungen zu
benennen. Bei positiver Uberprifung ist pro Kreuzung mit Beschilderungskosten von ca.
1.600 Euro zu rechnen (entspricht zwei anzubringenden Grinpfeilen).

Bei 50 Kreuzungen entstehen Kosten von rd. 140.000 Euro, bei 100 Kreuzungen Kosten von
rd. 280.000 Euro.
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Vorschlag Nr. 415

Stadt am Wasser: Neckar

Anbindung der vorhandenen Grinflachen Rosensteinpark/ Unterer Schlossgarten an den
Neckar.

Vor allem sollte gepruft werden, ob der StraBenverkehr im Bereich der Wilhelma (Neckartal-
straBe) herausgenommen, riickgebaut oder anders geleitet werden kann (Rosensteintunnel,
Kénig-Karls-Bricke...), sodass in diesem touristisch interessanten Bereich eine promenaden-
ahnliche Situation zwischen Wilhelma, Neckar und Park entstehen kann. Der Stadtbahnver-
kehr kdnnte und sollte bestehen bleiben.

Dartber hinaus kénnte man relativ kostenglinstig zwischen Cannstatter Wasen und Neckar
eine grine Parklandschaft am Wasser mit unterschiedlichen Nutzungen schaffen (Schiffsan-
legestellen, Spielplatze fur Kinder und Erwachsene, Promenade und so weiter).

Als weitere, natlrlich kostenintensivere MaBnahme, kdnnte die B 10 gegentber des Wasens
Uberdeckelt und begriint werden.

Bei allen drei MaBnahmen zusammen ware der Neckar grinflachig angebunden, schon mit
der ersten vorgeschlagenen MaBnahme ware der Neckar mit der Innenstadt und dem Bahn-
hof verbunden und wirde ein hervorragendes Erholungsgebiet fir uns GroBstadter und
Touristen sein.

Anzahl der Wertungen: 313
Anzahl der Stimmen: 277

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 10 (Vorschlag Nr. 218).
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Vorschlag Nr. 1038
Den Kopfbahnhof erhalten und modernisieren

...da besseres Konzept als S21.

Der Durchgangsbahnhof S21 erzeugt per Saldo einen "Negativnutzen" bei hohen Ausfiih-
rungs-, Termin- und Kostenrisiken (siehe angehangtes Zitat aus dem Gutachten von Prof.
Bodack). Einsparpotential fiir die Stadt Stuttgart: 1 Milliarde Euro.

"Die Differenz von 30 Nutzenwerten der Alternative verbesserter Kopfbahnhof gegentiber der
DB-Planung Tiefbahnhof ist so eindeutig, dass auch weiter detaillierte und tiefer quantifizierte
Analysen zu keinem anderen Ergebnis fihren werden: S21 verursacht mit extrem hohen
Investitionen per Saldo Negativwirkungen; ein optimal renovierter Kopfbahnhof erreicht
eindeutig Positivwirkungen fir den Schienenverkehr, die Region und die Stadt Stuttgart”

Das ausfiihrliche Gutachten von Prof. Bodack steht als Download unter
www.kopfbahnhof-21.de zur Verfligung.

Anzahl der Wertungen: 579
Anzahl der Stimmen: 275

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 5 (Vorschlag Nr. 525).
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Vorschlag Nr. 295

Rauch- und Alkoholverbot auf Spielplatzen

Rauchen und trinken, wo Kinder spielen? Zigarettenstummel sind schnell mal im Kindermund
verschwunden, die Vergiftung kann tédlich enden. Muss erst etwas passieren, dass hier
reagiert wird?

Die Hinterlassenschaften der Saufgelage - sowohl Dreck, Mill, Glasscherben, als auch der
Uringestank - sind eine Zumutung.

Anzahl der Wertungen: 343
Anzahl der Stimmen: 269

Stellungnahme der Verwaltung

Hinsichtlich des Rauchens auf Kinderspielplatzen gibt es bislang keine Regelung. Das
Verbot zum Aufenthalt von Angetrunkenen oder Betrunkenen auf Spielplatzen ist bereits in
der ,Polizeiverordnung zur Aufrechterhaltung der &ffentlichen Sicherheit und Ordnung auf
und an o6ffentlichen StraBen und in 6ffentlichen Anlagen in Stuttgart (StraBen- und Anlagen-
Polizeiverordnung)“ i.d.F. vom 15.07.1999, geregelt. Explizit ist der Verzehr von Alkohol auf
Spielplatzen jedoch bislang nicht geregelt.

Das Amt fiir 6ffentliche Ordnung wére lediglich bei der Regelung durch eine Polizeiverord-
nung federfihrend und ggf. musste der Stadtische Vollzugsdienst die Einhaltung einer
Nutzungssatzung oder einer Polizeiverordnung Uberwachen.

Die Anregung wurde im Hinblick auf das Rauchen bereits mit Gemeinderatsantrag 135/2011
aufgegriffen, dessen Beantwortung durch Referat T erfolgt. Das Garten-Friedhofs- und
Forstamt bereitet eine ,Satzung fir Grin- und Spielflachen vor. Das Amt fiir &éffentliche
Ordnung wird im Rahmen des Mitzeichnungsverfahrens eine abschlieBende Stellungnahme
zum beabsichtigten Rauchverbot abgeben.

Dem Stadtischen Vollzugsdienst obliegt es im Rahmen seiner Tétigkeit ortliche Satzungen
durchzusetzen (vgl. § 31 Abs. 1 DVO PolG). Somit kénnte ein Rauchverbot auf Kinderspiel-
platzen durchgesetzt werden.

Im Rahmen der tagliche Streifen werden in den einzelnen Dienstgruppen Schwerpunkte
hinsichtlich vorhandener Ordnungsstérungen gesetzt. Dabei werden immer wieder auch
Kinderspielplatze aufgesucht, um den ordnungsgemaBen Zustand des Platzes und der
Einrichtungen zu tberprifen. Werden bei diesen Kontrollen auch Ordnungsstérungen durch
Benutzter festgestellt wird dies durch die Beschaftigten im Stadtischen Vollzugsdienst bean-
standet.

Die Uberwachung eines evil. Rauchverbots wiirde eine neue Aufgabe des Stadtischen
Vollzugsdienstes darstellen. Um einen wirkungsvollen und nachhaltigen Erfolg zu gewahr-
leisten misste eine dauerhafte, verstarkte Préasenz des Stadtischen Vollzugsdienstes auf
den Kinderspielplatzen gewahrleistet sein. Daflir steht derzeit kein Personal zur Verfligung.
Umschichtungen innerhalb des Personals zu Gunsten des Rauchverbots sind mdglich
gingen aber zu Lasten anderer, ebenso wichtiger Aufgaben des Stadtischen Vollzugsdiens-
tes (u. a. Innenstadtkonzept, SchwerpunktmaBnahmen in den AuBen- und Innenbezirken).
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Vorschlag Nr. 216

Laubblaser ade!

Wer macht dem Stress ein Ende und stoppt diese Héllenmaschinen von Laubblasern? Der
bequem gewordene Nutzer sieht vielleicht den Nutzen - aber auch die Nachteile?

- Es gibt wohl keine Emissionsgrenzwerte fir Larm!

- Beim Betrieb mit Verbrennungsmotor wird die Gesundheit durch Stickoxide und Kohlen-
wasserstoffe geschadigt!

- Beim Aufwirbeln von Laub wird letztlich Aerosol in der Atemluft verteilt!

- Der Staub wird nicht entfernt sondern nur aufgewirbelt!

Als héatten wir Stuttgarter nicht schon genug Probleme mit schlechter Luft. Wo ist eigentlich
alternativ das traditionelle Zusammenrechen geblieben wie wir es von der klassischen
"schwabischen Kehrwoche" kennen? - Mit Laubrechen und Besen!

Anzahl der Wertungen: 374x
Anzahl der Stimmen: 268

Stellungnahme der Verwaltung

Zum Einsatz von Laubblasern ist generell anzumerken, dass dieser grundsatzlich unter
Einhaltung der Larmschutzverordnung und unter Berticksichtigung zulassiger Zeiten erfolgt.
Die stadtischen Betriebe (insbesondere der fir Reinigung zustandige Eigenbetrieb Abfall-
wirtschaft Stuttgart und das Garten-, Friedhofs- und Forstamt) sind gehalten, wirtschaftlich zu
arbeiten, das heiB3t méglichst alle technischen Hilfsmittel einzusetzen, die eine zlgige Erledi-
gung der Aufgaben bewirken. Laubbldser werden insbesondere zur Sauberung groBer
Flachen verwendet. Der zielgerichtete Einsatz ist hierbei nicht nur nach 6konomischen
Kriterien zu beurteilen, sondern erleichtert auch die Arbeit des Personals. Zusammen mit
Laubverladesystemen sind sie fur eine wirtschaftliche Reinigung zwischenzeitlich zwingend
erforderlich.

Die Anzahl der Baume in Stuttgart nimmt permanent zu. Die Flachenreinigung im Herbst und
teilweise bereits im Sommer ist einfach auf herkdmmliche Art und Weise (Laubrechen,
Besen und Schaufel) mit dem vorhandenen Personal beim Eigenbetrieb AWS und dem
Garten-, Friedhofs- und Forstamt nicht mehr héndelbar. Bei einem Verbot der Laubblaser
mussten beide fir die Laubbeseitigung zustandigen Betriebe erheblich mehr Personal
beschéftigen, damit das Laub im &ffentlichen Bereich insbesondere bei groBen Flachen auf
herkémmliche Art und Weise im gleichen Zeitraum beseitigt werden kann. Ein Geréat ersetzt
bis zu vier Mitarbeiter.

Zwischenzeitlich werden far Ersatzbeschaffungen Elektrogerate, die erheblich leiser, umwelt-
freundlicher aber auch teurer sind, bevorzugt.
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Vorschlag Nr. 521

Besseres Radwegenetz in Stuttgart

Viele Stuttgarter Blrger sind davon Uberzeugt, dass man in Stuttgart aufgrund seiner Topo-
grafie nicht oder nur sehr bedingt mit dem Fahrrad fahren kann. Dies ist allerdings nicht der
Fall. Doch es fehlen an vielen Stellen Radwege, oftmals sind nur Teilstlicke tber mehrere
Meter vorhanden.

Deshalb pladiere ich dafiir, dass in Stuttgart, vor allem in den stark von Autos befahrenen
StraBen des Zentrums, endlich ein durchgehendes Radwegenetz angelegt werden sollte.
Dies mag zuerst einmal Geld kosten, doch die Vorteile Gberwiegen auf langere Sicht eindeu-
tig. Radfahrer belasten die StraBen weit weniger als Autos, die Luft wird sauberer (das
Thema Feinstaub kénnte bald von gestern sein), die Menschen werden gesiinder.

Anzahl der Wertungen: 338
Anzahl der Stimmen: 268

Stellungnahme der Verwaltung

Im Jahr 2011 wurde fiir das Stadtgebiet von Stuttgart ein Radverkehrskonzept fertig gestellt.
Ziel ist es, durch umfangreiche MaBnahmen den Fahrradverkehr sicher und attraktiver zu
machen. Der Radverkehrsanteil soll bis zum Jahr 2020 von derzeit ca. 7 % auf 20 % gestei-
gert werden.

Eine der MaBnahmen dieses Radverkehrskonzeptes ist die Realisierung von attraktiven
Hauptradrouten durch das Stadtgebiet. Diese insgesamt 38 Hauptradrouten werden abhan-
gig von politischen Beschlissen und der finanziellen und personellen Situation nach und
nach realisiert.

Uber das regelméaBig tagende Stuttgarter Radverkehrsforum werden die Institutionen, die

sich im Radverkehr engagieren, beispielsweise der ADFC und andere Umwelt- und Ver-
kehrsverbande, in die Diskussion zur Radverkehrsférderung und —planung mit einbezogen.
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Vorschlag Nr. 183

Die LHS soll bei dem Projekt S21 die versteckten Kosten von der DB einfordern.

Die Landeshauptstadt Stuttgart (LHS) ist grundsatzlich verpflichtet, Vertrdge zum Wohle der
Stadt abzuschlieBen. Das heiBt:

- zinslose Darlehen oder Vorfinanzierungszahlungen an die DB fir S21 sind zu unterlassen
oder die marktublichen Zinsen zu verlangen,

- Abriss und Neubau von Schulgebduden an anderer Stelle um fir S21 Platz zu schaffen
sind der Bahn in Rechnung zu stellen,

- Verlegung und Neubau von Stadtbahnhaltestellen fir die Realisierung von S21 sind der
Bahn ebenfalls in Rechnung zu stellen.

Anzahl der Wertungen: 499
Anzahl der Stimmen: 265

Stellungnahme der Verwaltung

In der Vereinbarung Uber die Beteiligung der Stadt Stuttgart an der Vorfinanzierung von
Stuttgart 21 aus dem Jahr 2001 ist vorgesehen, dass die Bahn die freiwerdenden Grundsti-
cke am 31.12.2010 an die LHS Ubergibt. Als Zahlungszeitpunkt wurde der 28.12.2001
vereinbart. Der damals auf den 31.12.2010 ermittelte Kaufpreis der Grundstiicke wurde
marktgerecht auf den Zahlungszeitpunkt 28.12.2001 abgezinst, so dass die fehlende Ver-
wertbarkeit der Flachen und der Zinsgewinn der Bahn bis 31.12.2010 entsprechend beim
Kaufpreis bertcksichtigt wurden.

Nach dem o.g. Vertrag Uber den Erwerb Grundstiicke hatte die Deutsche Bahn AG die
Flachen im Wesentlichen bis spatestens 31.12.2010 der Stadt Gbergeben oder Verzugszin-
sen zahlen missen. Aufgrund des verzégerten Baubeginns sind die vereinbarten Termine fir
die Ubergabe nicht zu halten. Die anfallenden Verzugszinsen sind in der Wirtschaftlichkeits-
rechnung nicht enthalten. Nachdem die Deutsche Bahn AG sich bereit erklart hat, den
Uberschuss aus der Wirtschaftlichkeitsrechnung zur Finanzierung des Kostensteigerungsri-
sikos einzusetzen, ist es sachgerecht, wenn die Landeshauptstadt Stuttgart auf die Verzugs-
zinsen bis zum 31.12.2020 verzichtet. Dies wurde vom Gemeinderat so beschlossen (GRDrs
790/2007).

Das Ministerium fir Kultus, Jugend und Sport hat nach einer Besichtigung durch die Schul-
baukommission im Oktober 2009 festgestellt, dass das aus dem Jahr 1908 stammende
Schulgebdude der Neckar-Realschule, Willy-Brandt-Str. 4, wegen baulich-funktionaler
Mangel und wegen fehlender Erweiterungsmdglichkeiten aufgegeben werden kann. Um der
Neckar-Realschule die notwendigen Raume fur eine 2-zlgige Realschule zur Verfugung zu
stellen und einen modernen Unterricht zu gewahrleisten, waren Umbau- und Erweiterungs-
maBnahmen notwendig geworden, die am Standort nicht zu realisieren waren. AuBerdem
geht die langfristige gesamtstadtische Schulentwicklungsplanung von einer steigenden
Nachfrage nach Realschulplatzen bzw. zunehmenden Klassenzahlen bei den Realschulen
aus. Unter Berlcksichtigung dieser Punkte ist der Neubau unabhangig von Stuttgart 21
dringend erforderlich und sinnvoll.
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Die Stadt hat mdégliche vertragliche und gesetzliche Anspriiche auf Kostentbernahme durch
die Bahn fur den Neubau der Neckarrealschule geprift und halt diese fur nicht gegeben. Die
Bahn wére am alten Standort lediglich zu gewissen LarmschutzmaBnahmen verpflichtet
gewesen.

Auf Grund der zwischenzeitlich abgeschlossenen Kreuzungsvereinbarung fir die MaBnahme
,Heilbronner Str.“ hat die SSB keine Lasten aus dieser S 21-Folge-maBnahme zu tragen. Die
Verhandlungen Uber die Kreuzungsvereinbarung zur Haltestelle ,Staatsgalerie® sind noch
nicht abgeschlossen. Es ist davon auszugehen, dass auch hier keine Belastungen fir die
SSB entstehen.

Es sind somit keine fiir die Stadt Stuttgart nachteiligen Vertrage abgeschlossen worden.
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Vorschlag Nr. 389

Neubau groBer Saal Waldheim Degerloch (Weidachtal)

Die Evangelische Gesamtkirchengemeinde Degerloch betreibt seit fast 75 Jahren das
Waldheim im Weidachtal. Jeden Sommer verbringen dort fast 750 Kinder erlebnisreiche
Ferien. Unter dem Jahr sind Schulklassen, Kindergartengruppen und Senioren die Hauptnut-
zer der Gebaude und des Gelandes. Das Waldheim ist flr alle gedffnet und wird von Gésten
weit Gber den Stadtbezirk hinaus gerne besucht.

Der Uber 50 Jahre alte Saal muss dringend erneuert werden, damit auch in Zukunft das
Waldheim Degerloch mit seinen vielfaltigen Angeboten genutzt werden kann.

Anzahl der Wertungen: 385
Anzahl der Stimmen: 263

Stellungnahme der Verwaltung

Das evangelische Ferienwaldheim Degerloch, Epplestr. 205, in 70567 Stuttgart, ist das
gréBte Ferienwaldheim in Stuttgart. Im Rahmen der Kinderstadtranderholung kénnen hier bis
zu 375 Kinder gleichzeitig betreut werden. Fir die Aufnahme dieser Anzahl von Kindern sind
entsprechende Raumlichkeiten erforderlich.

Im Jahr 2007 wurde von der evangelischen Kirchengemeinde Degerloch ein neues Funkti-
onsgebdude mit Gesamtkosten in Héhe von 1.917.770 € errichtet. Die Landeshauptstadt
Stuttgart beteiligte sich hieran mit 583.000 € (GRDrs 61/2007), also richtliniengemas, an 33
1/3 der férderfahigen Gesamtkosten (ohne nicht férderfahige Verwalterwohnung). Im Rah-
men dieser BaumaBnahme wurde bereits die Waldheimkliche entsprechend modernisiert.

Fir den Doppelhaushalt 2012/2013 sind weitere ModernisierungsmaBnahmen am evangeli-
schen Ferienwaldheim Degerloch geplant. Vorgesehen ist die Erneuerung des Saalgebau-
des aus dem Jahr 1957 im Kostenumfang von 985.000 €.

Bei einem im Waldheimbereich Ublichen Zuschuss in H6he von 33 1/3 der férderfahigen
Gesamtkosten errechnet sich ein mdglicher stadtischer Zuschuss in H6he von 328.300 €.
Zum kommenden Haushalt angemeldet wurde ein stadtischer Zuschussbedarf in Héhe von
325.000 €.

Die Arbeitsgemeinschaft Kinderstadtranderholung sowie das Jugendamt beflirworten eine
richtliniengeméaBe stadtische Bezuschussung des Saalneubaus. Die MaBnahme steht auf
der Mittelanmeldungsliste fir den Doppelhaushalt 2012/2013 bereits an erster Stelle der
Waldheimantrdge und hat damit oberste Prioritat.
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Vorschlag Nr. 135
Ausbau von Hortplatzen

Da im gesamten Stadtgebiet aktuell 3000 Hortplatze fehlen, sollte schleunigst der Bestand
dem Bedarf angepasst werden.

Anzahl der Wertungen: 311
Anzahl der Stimmen: 253

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 20 (Vorschlag Nr. 448).
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Vorschlag Nr. 112

Feuersee

Der Feuersee sollte mehr gepflegt werden. Man kénnte einen Sandstrand und eine Strand-
bar anlegen, dort wo jetzt die Ratten wohnen.
Jedenfalls kann der Feuersee wesentlich mehr zum positiven Stadtklima beitragen als jetzt.

Anzahl der Wertungen: 358
Anzahl der Stimmen: 252

Stellungnahme der Verwaltung

Am Feuersee wird derzeit die MaBnahme zur Umgestaltung der plateauartigen Flache direkt
um die Johanneskirche umgesetzt. Dabei werden die Belage erneuert und ein ebenerdiger
Zugang zur Kirche geschaffen. AuBerdem werden die Sitzbanke erneuert und ein auf die
Johanneskirche abgestimmtes Beleuchtungskonzept realisiert.

In der Projektliste der Stadtentwicklungspauschale (Wohnumfeldverbesserung) fir den
Doppelhaushalt 2012/2013 sind 120.000 € vorgesehen. Damit soll die Aufenthaltsqualitat
unmittelbar am Feuersee verbessert werden. Angedacht sind temporare Terrassen und
Sitzmdglichkeiten unmittelbar in Wasserndhe und Schaffung eines behindertengerechten
Zugangs. Erste Ideen wurden vom Architekturblro Petry & Brixner entwickelt und im Be-
zirksbeirat Stuttgart-West vorgestellt.

Die bisher gemachten Vorschlage sprengen allerdings den Rahmen, der in der Stadtentwick-
lungspauschale durch einen Maximalbetrag von 300.000 € gegeben ist. Um die angedachten
MaBnahmen zu finanzieren, wird vorausgesetzt, dass die Wasserqualitat des Feuersees
deutlich verbessert wird. Hierzu mussten die vorhandenen Ablagerungen ausgebaggert und
der See komplett gereinigt werden.

Das Tiefbauamt untersucht hier MaBnahmenschritte, wobei konkrete Kostenangaben noch

nicht gemacht werden kénnen. Bezlglich dieser MaBnahmen muissten separat Mittel vom
Tiefbauamt im Zuge der kommenden Haushaltsplanberatungen benannt werden.
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Vorschlag Nr. 1469

Sicherheit der Stuttgarter Biirger durch die Feuerwehr

Die Sicherheit der Stuttgarter Biurger wird in der nicht-polizeilichen Gefahrenabwehr durch
die Berufs- und Freiwilligen-Feuerwehr gewahrleistet. Dafiir wendet die Stadt nur etwa 2
Prozent ihres Haushaltes auf. Damit stehen wir an letzter Stelle aller Stadte Uber 500.000
Einwohner in der BRD. Wichtige Investitionen in die Zukunft kénnen nicht beschafft werden.
Um wenigstens das bestehende Sicherheitsniveau aufrecht zu erhalten, sollte das laufende
Investitionsprogramm verlangert werden, die Einsatzkleidung permanent als Sicherheitsele-
ment ausgetauscht werden und Beschaffungen fir eine einigermaBen aktuelle EDV-
Ausstattungen investiert werden.

Zur Erhaltung des ehrenamtlichen Engagements sollte die Stadt Konzepte zur Férderung
entwickeln, wie es in anderen Stadten schon langst geschehen ist. Die Freiwillige Feuerwehr
ist ein unverzichtbarer Bestandteil der Sicherheitsarchitektur in Stuttgart. Sollte dieses
Engagement nicht mehr vorhanden sein, missten erhebliche Beschaffungen vorgenommen
werden, die den Haushalt mit weit mehr als 2 Prozent belasten wirden.

Anzahl der Wertungen: 291
Anzahl der Stimmen: 251

Stellungnahme der Verwaltung

Nach § 3 Absatz 1 des Feuerwehrgesetzes flir Baden-Wirttemberg hat jede Gemeinde auf
ihnre Kosten eine den ortlichen Verhéltnissen entsprechende leistungsfahige Feuerwehr
aufzustellen, auszurtisten und zu unterhalten. Zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit der
kommunalen Feuerwehr ist ein Feuerwehrbedarfsplan zu erstellen und in regelmaBigen
Abstanden fortzufiihren. Mit seinem Beschluss vom 27. Juli 2011 hat der Gemeinderat dem
aktuellen risiko- und bedarfsorientierten Feuerwehrbedarfsplan vom 11. Juli 2011 satzungs-
geman zugestimmt (GRDrs 621/2011) und damit abschlieBend die grundlegenden Festle-
gungen zum Sicherheitsniveau sowie zur notwendigen Dimensionierung der Feuerwehr
Stuttgart (Personal, Feuerwehrtechnik und Feuerwehreinrichtungen) unter Berlcksichtigung
der Haushaltsgrundséatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit getroffen.

Auf dieser Grundlage wird die Verwaltung nunmehr die noch erforderlichen Sachbeschlisse
fir eine auch in Zukunft leistungsfahige Feuerwehr vorbereiten und dem Gemeinderat zur
Beschlussfassung vorlegen. Der Feuerwehrbedarfsplan weist darauf hin, dass das einsatz-
taktische Gesamtkonzept der Feuerwehr Stuttgart auf einer engen Zusammenarbeit zwi-
schen Berufs- und Freiwilliger Feuerwehr basiert und die Freiwillige Feuerwehr insbesondere
dann zum Einsatz kommt, wenn sie schneller, spezieller oder verstarkend wirken kann. Der
Begriff der Leistungsfahigkeit bezieht sich daher sowohl auf den hauptamtlichen als auch auf
den ehrenamtlichen Bereich der Feuerwehr.

B Investitionen im Personalbereich

Der Gemeinderat hat den durch die Firma RINKE im Plausibilitatsgutachten zum Feuerwehr-
bedarfsplan bestatigten Personalmehrbedarf von insgesamt 14 Stellen mit Beschluss vom
27. Juli 2011 (GRDrs 621/2011) bereits grundsatzlich anerkannt. Es handelt sich um 11
Stellen im mittleren feuerwehrtechnischen Dienst der Feuerwachen sowie 3 Stellen im
gehobenen feuerwehrtechnischen Dienst im Bereich der Fachabteilungen. Uber diese
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Stellenschaffungen wird im Rahmen der Haushaltsberatungen 2012/ 2013 entschieden.
Darlber hinaus besteht ein weiterer Stellenmehrbedarf von bis zu 6 Stellen im gehobenen
feuerwehrtechnischen Dienst der Fachabteilungen, Uber den im Rahmen der Beratungen
des Doppelhaushalts 2014/2015 zu entscheiden ist.

B Investitionen im Bereich der Feuerwehrtechnik

Hinsichtlich des Beschaffungsbedarfs von kommunalen Feuerwehrfahrzeugen und -geraten
inklusive der Nachristung samtlicher Fahrzeuge und stationarer Einrichtungen der Feuer-
wehr mit digitalem Funk wurde mit dem Gemeinderat bereits im Rahmen der Haushaltsplan-
beratungen 2008/2009 ein mittelfristiges Investitionsprogramm bis zum Jahr 2015 abge-
stimmt. Das Investitionsvolumen des 8-Jahre-Programms belduft sich auf insgesamt 16
Millionen €. Zum Doppelhaushalt 2016/2017 bedarf es einer Fortschreibung dieser Investiti-
onsplanung.

B Investitionen im Bereich der Liegenschaften der Feuerwehr

Das Amt fir Liegenschaften und Wohnen hat im Zuge der Zentralisierung des Immobilien-
managements die Verwaltung der Liegenschaften der Feuerwehr im Jahr 2007 Gbernommen
und verschiedene Gutachten zur Sanierung und Neustrukturierung der Feuerwachen der
Berufsfeuerwehr in Auftrag gegeben. Die Ergebnisse werden dem Gemeinderat mit Be-
schlussvorlage 375/2011 (Beschlussfassung im GR am 06.10.11) vorgestellt. Fir die Feuer-
und Rettungswache 5 empfiehlt die Verwaltung einen Neubau auf dem Grundstlick Sigma-
ringer Str. 125. Zur Durchplanung des Vorhabens bis zum vorgesehenen Baubeginn Anfang
2014 werden von der Verwaltung Planungsmittel in H6he von rund 1,4 Mio. € zur Aufnahme
in den Doppelhaushalt 2012/2013 angemeldet. Die Feuerwachen 1 — 4 sollen entsprechend
der gutachterlichen Empfehlung in ihrer Grundstruktur erhalten und nach Fertigstellung des
Neubaus der Feuer- und Rettungswache 5 ab Mitte 2015 stufenweise bis 2024 saniert
werden. Der Kostenaufwand hierflr wird auf insgesamt rund 24 Mio. € geschétzt.

Auf der mit dem Gemeinderat vor Jahren abgestimmten Prioritatenliste fir den Neubau von
Feuerwehrh&usern fir die Freiwillige Feuerwehr Stuttgart sind noch drei Vorhaben abzuar-
beiten. Nachdem die planungsrechtlichen Voraussetzungen geschaffen sind, kann bei
entsprechender Mittelbereitstellung mit dem Neubau des Feuerwehrhauses fir die FF-
Abteilung Stammheim im Herbst 2012 begonnen werden. Zur Realisierung der vorgesehe-
nen Erweiterungen an den Feuerwehrhausern der FF-Abteilungen Minster und Hedelfingen
in den n&achsten Doppelhaushalten werden die erforderlichen Planungsmittel bendtigt. Uber
die Einstellung der Investitions- und Planungsmittel ist im Rahmen der Haushaltsberatungen
2012/2013 zu entscheiden.

B Fazit

Die auf der Grundlage der Feuerwehrbedarfsplanung eingeleiteten InvestitionsmaBnahmen
sind im Hinblick auf eine auch in Zukunft leistungsfahige Feuerwehr zielfUhrend. Win-
schenswert wére allerdings, wenn auch die Budgetvorgaben im Ergebnishaushalt zur Ver-
meidung einer drohenden Unterdeckung der allgemeinen Entwicklung angepasst werden
wirden.
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Vorschlag Nr. 344

Ampelanlagen auf LED-Technik umristen - eine Strom-Spar- und Geld-Spar-
Investition

Die allermeisten Lichtsignalanlagen in Stuttgart sind mit herkémmlicher Leuchttechnik ausge-
fihrt. Durch LED-Ampeln, die zunédchst eine Investition darstellen, lassen sich Wartungs-
und Betriebskosten splrbar senken. Es gibt sogar Finanzierungsmodelle, bei denen die
Stadt die Investition nicht tragen muss, sondern der Hersteller in Vorleistung geht (siehe
unten, Beispiel 1).

Was fortwahrend bleibt, ist ein Beitrag zum Umweltschutz (weniger Energie) und eine saftige
Einsparung im Stadt-Sackel.

Zu beachten ist, dass die LED-Ampeln nicht die Verkehrsteilnehmer blenden.

Beispiele, wie LED-Ampeln in anderen Stadten erfolgreich eingefuhrt wurden:

1. Freiburg:
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/44181/led_ampeln_beispiel_freiburg.pdf?
command =downloadContent&filename=led_ampeln_beispiel_freiburg.pdf

2. Budapest
http://www.innovations-report.de/html/berichte/energie_elektrotechnik/bericht-70873.html

Das kann Stuttgart auch!

Anzahl der Wertungen: 278
Anzahl der Stimmen: 248

Stellungnahme der Verwaltung

Die heute gebrauchlichen LED-Lampen in den Lichtsignalanlagen verbrauchen 7 Watt. Bei
der aktuellen 10 V-Glihlampentechnik nehmen die Lampen rund 17 Watt Leistung auf.
Gegenlber der veralteten 230 V-Glihlampentechnik mit 75 bis 100 Watt-Lampen sind somit
groBe Stromeinsparungen mdoglich (siehe auch GRDrs 945/2010).

Von den 805 Lichtsignalanlagen in Stuttgart sind rund 45 % bereits mit LED-Technik ausges-
tattet. Weitere rund 47% sind in 10 V-Glihlampentechnik ausgefthrt. Nur noch rund 8% aller
Anlagen werden mit der stromintensiven 230 V-Glihlampentechnik betrieben.

Alle Lichtsignalanlagen werden aus wirtschaftlichen Uberlegungen im Zuge einer im Lauf der
Jahre anstehenden Erneuerung mit LED-Technik ausgestattet. Eine gesonderte UmrUstakti-
on rechnet sich im Regelfall nicht, da die Lichtsignalanlage wahrend des Umrlstens abge-
schaltet werden muss. Wéahrend der Abschaltzeit muss bei groBen und mittelgroBen Anlagen
eine provisorische Lichtsignalanlage aufgestellt werden, die die finanziellen Vorteile aus
Strom- und Betriebskosteneinsparung deutlich tbersteigen.
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Vorschlag Nr. 667

Soziale Berufe wertschatzen und besser entlohnen

Bevor unsere StraBen modernisiert und Geld fir andere Sachen ausgegeben wird, sollten
unsere Kinder erstmal ausreichend betreut und fir bessere Bildung gesorgt werden und die
alten Menschen durfen nicht vergessen werden. Zu wenig Kita- und Hortplatze, unflexible
unattraktive Arbeitsvertrage flr die Erzieher (Zeitvertrage?!), schlecht bezahlte soziale
Berufe (Erzieher, Altenpflege, Krankenschwester und so weiter).

Anzahl der Wertungen: 309
Anzahl der Stimmen: 247

Stellungnahme der Verwaltung

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Landeshauptstadt Stuttgart werden entsprechend dem
fir die jeweilige Tatigkeit geltenden Tarifvertrag bezahlt. Die Landeshauptstadt Stuttgart ist
tarifgebunden (s. Stellungnahme zu Vorschlag Nr. 449) weshalb eine héhere Vergltung
grundsatzlich nur Gber entsprechende Einigung der Tarifparteien erreichbar ist. Gleichwohl
genieBen soziale Berufe innerhalb der Stadtverwaltung ein hohes Ansehen. Es ist unbestrit-
ten, dass sie einen wichtigen Dienst in unserer Gesellschaft leisten.

Die Stadtverwaltung ist auch bestrebt méglichst flexible und attraktive Arbeitsvertrage anzu-
bieten. Bezlglich der Verteilung der Arbeitszeit wird den Winschen der Beschaftigten
weitgehend entsprochen. Es werden zahlreiche Arbeitszeitmodelle praktiziert. Auch werden
Zeitvertrage so wenig wie mdglich abgeschlossen. Sie lassen sich jedoch nicht immer
vermeiden.

Dartber hinaus ist die Landeshauptstadt Stuttgart bemiht durch verschiedenen personal-
wirtschaftliche MaBnahmen, wie beispielsweise die Sicherung guter Arbeitsbedingungen und
verstarkte Begleitung von Auszubildenden, die Attraktivitat sozialer Berufe zu erhéhen (vgl.
GRDrs 399/2011).
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Vorschlag Nr. 287

Busbahnhof soll beim Hauptbahnhof bleiben

Sollte Stuttgart 21 verwirklicht werden, so wird es beim Hauptbahnhof nach den jetzigen
Planen keinen Busbahnhof flr Reisebusse mehr geben. Véllig unverstéandlich: der Haupt-
bahnhof ist ein Verkehrsknotenpunkt - Ankunft, Abfahrt, Umsteigen. Zum Umsteigen gehort
auch die Verbindung Bahn - Reisebus.

Es ist ein Schildblrgerstreich, wenn man den Reisenden dieses Umsteigen erschwert, indem
der neue Busbahnhof vom Hauptbahnhof weit entfernt liegt. Am fehlenden Platz kann es
nicht liegen, denn bei Stuttgart 21 gewinnt man ja bekanntlich viele neue Flachen durch den
Wegfall der Gleisanlagen. Also heiBt dies: der Busbahnhof muss beim Hauptbahnhof bleiben
- ob neuer Tiefbahnhof oder ertiichtigter Kopfbahnhof.

Anzahl der Wertungen: 350
Anzahl der Stimmen: 240

Stellungnahme der Verwaltung

Der Zentrale Omnibusbahnhof wurde im Zusammenhang mit den BaumaBnahmen zu Stutt-
gart 21 geschlossen. Fiir die Abwicklung des Fernomnibusverkehrs wurden Interimsstandor-
te in Obertlrkheim und Zuffenhausen eingerichtet. Es bestehen Uberlegungen, am Flugha-
fen einen Fernomnibusbahnhof zu entwickeln, der in Zukunft durch Fernbahn, S-Bahn,
Stadtbahn und Bus sehr gut erreichbar ware.

Far Touristikbusse gibt es noch keine abschlieBende Lésung. Es ist aber denkbar, dass nach

der Realisierung von Stuttgart 21 im Bereich des Hauptbahnhofs Bushaltemdglichkeiten fir
unterschiedliche Nutzungen angeboten werden kénnen.
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Vorschlag Nr. 93

Mehrjahrige Pflanzen in 6ffentlichen Griinflachen einsetzen

Viele offentliche Grinflachen werden mehrfach jahrlich komplett neu bepflanzt. Mit einer
differenzierten Ganzjahresbepflanzung und nur teilweisem Einsetzen von einjahrigen Pflan-
zen kann man ebenso bunte, ordentlich begriinte Flachen schaffen. Kein Garteneigentiimer
wechselt jahrlich alle seine Pflanzen.

Anzahl der Wertungen: 274
Anzahl der Stimmen: 236

Stellungnahme der Verwaltung

Der Vorschlag bezieht sich auf die sog. Wechselflor-Flachen (z.B. Sommerblumen), auf
denen ein- oder mehrmals im Jahr einjéhrige Pflanzen gesetzt werden. Als kostenginstigere
Alternative werden mehrjéhrige Pflanzen (Stauden) genannt. In den 6ffentlichen Grin- und
Spielflachen und im StraBengrin werden ca. 15.600 gm Wechselflorflachen jéhrlich neu
bepflanzt. Dies sind ca. 0,16 % aller stadtischen Grinflachen. Zirka ein Drittel dieser Flachen
befinden sich im Hohenpark Killesberg. Weitere gréBere Flachen befinden sich in der
Kursaalallee, im Stadtgarten und jeweils in den Zentren der Stadtbezirke. Im Zuge des
Haushaltssicherungskonzeptes 2010/11 wurden die Wechselflorflachen bereits um 20 %
(3.300 gm) reduziert. Die mehrjahrigen Staudenflachen nehmen eine Flache von ca. 70.000
gm ein und werden gerade im Zuge der Einrichtung von Kreisverkehren zz. verstarkt ausge-
baut. Zu beachten ist auch, dass das Land einige gréBere Wechselflorflachen z.B. am
Schlossplatz, im Schlossgarten und Universitatsbereich unterhalt.

Abweichend von dem Vorschlag Nr. 93 wird flir Wechselflorflachen, insbesondere auch in
Kombination mit Zwiebelblumen, aber auch viel Lob ausgesprochen und in den Stadtbezir-
ken fir reprasentative Orte gefordert. In einzelnen Stadtbezirken haben sich Blrgerinitiativen
gebildet, die die Stadt bei der Pflege unterstitzen (Degerloch, Wangen). Siehe auch Vor-
schlag Nr. 365 Burgerhaushalt ,Parks und Géarten nach Pariser Vorbild*“.

Wechselflorflachen bieten weitgehend Uber das ganze Jahr einen Blltenflor, haben in Bezug
auf Vandalismusgefédhrdung, Sauberkeit und Betretungsbeeintrachtigungen Vorteile gegen-
Uber anderen Bepflanzungsarten, da Schmuckpflanzungen eine héhere Akzeptanz bewirken.

Es ist richtig, dass Wechselflorpflanzungen sowohl in der Herstellung als auch in der Pflege
um den Faktor 3-4 (70 — 90 €/gm) kostenintensiver sind als Staudenpflanzungen (20 — 40
€/gm). Daher werden Wechselbepflanzungen auch nur an reprasentativen Orten mit einem
geringen Flachenanteil eingesetzt, um eine bestimmte gestalterische Wirkung zu erzielen,
die sich von der einer Staudenpflanzung thematisch abhebt.

Im Zuge einer weiteren Extensivierung der Grinflachenpflege infolge reduzierter Ressourcen
beabsichtigt die Verwaltung ohnehin eine nochmalige Reduzierung von Schmuckflachen um
ca. 5 % (750 gm), um mit den dann freiwerdenden Arbeitskapazitéaten auf bisher vernachlas-
sigten Grinflachen die Grundpflege sicherzustellen. Die Flachenreduzierungen werden
voraussichtlich auch im Stadtgarten vorgesehen.
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Vorschlag Nr. 449

Eigener Tarifvertrag flr das Personal in Stuttgarter Kitas

Da die padagogische Qualitat, das Niveau der Bildungskonzepte und die Anforderungen an
Erzieherinnen in Stuttgart im Bundesvergleich mit die héchsten sind, muss sich das auch in
der Bezahlung niederschlagen.

Ein Nebenschauplatz ist die Frage, wie Stuttgart die erforderlichen Erzieherinnen fir den
Ausbau der Kleinkindbetreuung bis 2013 aufbringen soll. Manner in Kitas werden gewlnscht,
auch das hat mit der Bezahlung zu tun. Was hindert den Gemeinderat an einem eigenen
Tarifvertrag fir Stuttgart?

Anzahl der Wertungen: 322
Anzahl der Stimmen: 234

Stellungnahme der Verwaltung

Flr das erzieherische Personal in Kindertagesstatten gilt der Tarifvertrag fir den Sozial- und
Erziehungsdienst vom 27.07.2009. Die Landeshauptstadt Stuttgart ist Mitglied im Kommuna-
len Arbeitgeberverband und damit an diesen Tarifvertrag gebunden. Der Abschluss eines
stadteigenen "Haustarifvertrags" fir den genannten Personenkreis ist im Hinblick darauf
nicht moglich.
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Vorschlag Nr. 416

Personal fiir Kindergarten und -tagesstatten

Der Personalschlissel aller Kindergarten, Kindertageseinrichtungen, Kinderhorte und sonsti-
ger Einrichtungen, die es Kindern ermdglicht, den Tag sinnvoll und unter Obhut zu verbrin-

gen, soll drastisch erhéht werden.

Anzahl der Wertungen: 272
Anzahl der Stimmen: 230

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 3 (Vorschlag Nr. 132).
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Vorschlag Nr. 131

Berlicksichtigung der Radfahrer bei allen neuen StraBenbaustellen

Es sollten grundsétzlich nur noch Bauarbeiten an den StraBen durchgefihrt werden, wenn
sich dabei auch die Situation fur die Radfahrer verbessert. Leider sind in letzter Zeit etliche
Projekte der VVS und Stadtverwaltung durchgefiihrt worden, bei denen die Belange der
Radfahrer komplett Gbergangen wurden.

Es sollte in der Bauverwaltung die Regel gelten, dass bei allen Anderungen im StraBenbild
etwas fir den Radverkehr getan werden muss. Zum Beispiel Aufstellflachen vor den Ampeln
wenn eine Kreuzung umgebaut wird, einrichten von Radstreifen beim neu Asphaltieren der
StraBe, Einfadel- und Links-Abbiege-Spuren fir Radler, abgesenkte Bordsteine bei Radwe-
gen und so weiter. Wenn Uber die nachsten 20 Jahre hier konsequent gearbeitet wird, kann
langfristig ein leistungsféahiges Radwegnetz entstehen, ohne das es aufwandiger Umbauten
bedarf.

Anzahl der Wertungen: 321
Anzahl der Stimmen: 227

Stellungnahme der Verwaltung

Bei der Umsetzung von StraBenbaustellen erfolgt bereits gegenwartig im Rahmen der
Planung eine Abstimmung zwischen Stadtplanern und Verkehrsplanern, so dass neben der
Gestaltung auch Aspekte der Verkehrsqualitat, Leistungsfahigkeit, Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit in der endgultigen Planung Berucksichtigung finden. Damit soll sichergestellt
werden, dass ein Optimum fir alle Verkehrsarten wie Kfz-Verkehr, Rad- und FuBgangerver-
kehr in der endgultigen Ausfihrung erreicht wird. Dies flhrt zu einer Reduzierung der Bau-
kosten fUr jeden einzelnen Interessenstrager.

Leider kann im Bezug zum Radverkehr dieses Vorgehen nicht Gberall konsequent eingehal-
ten werden, da RadverkehrsmaBnahmen in einem Zusammenhang mit der anschlieBenden
Radverkehrsfihrung stehen mussen, um verkehrsrechtlichen Ansprichen zu genlgen.
Abgesehen von den genannten KleinmaBnahmen, wie Bordsteinabsenkungen, bedarf es
deshalb bei BaumaBnahmen einem gewissen Mindestumfang, um hinsichtlich der Verkehrs-
sicherheit anforderungsgerechte Radverkehrsflachen einzurichten. Unabhangig davon hat
sich gezeigt, dass nur mit begleitenden MaBnahmen im Zusammenhang mit StraBenbauvor-
haben in vertretbarem Zeitraum kein umfassendes Angebot fir den Radverkehr hergestellt
werden kann. Dieses Ziel kann nur mit der Realisierung des Hauptradroutennetzes abhéngig
von der Bereitstellung von Haushaltsmitteln in den n&chsten Jahren erreicht werden.

Um solche zusammenhangende Hauptradrouten anlegen zu kénnen, wurden daher fir
konkrete Projekte zusatzliche Mittel mit einem Gesamtvolumen von 4,56 Mio. € - davon in
den beiden Jahren 2012 und 2013 - 2,75 Mio. € - flr den nachsten Doppelhaushaushalt in
der Wunschliste angemeldet.
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Vorschlag Nr. 157
Mehr Kreisverkehre statt Ampeln

Man kdnnte sehr viel Geld fir Ampeln, Induktionsschleifen und ahnliches sparen, wenn man
mehr Kreisverkehre in der Stadt bauen wirde! Gerade an Kreuzungen wie am Hauptbahnhof
oder sogar am Pragsattel ware mit einem groBen Kreisverkehr viel an Einsparpotential durch
wegfallende Ampeln aber auch durch einen viel besseren Verkehrsfluss zu gewinnen! In
einem Kreisverkehr flieBt der Verkehr fast immer, wahrend die vielen kleinen und gréBeren
Ampeln immer nur nervenaufreibend sind und mehr Staus als nétig verursachen.

Anzahl der Wertungen: 302
Anzahl der Stimmen: 224

Stellungnahme der Verwaltung

Die Anzahl der Kreisverkehrsplatze in Stuttgart erhéht sich kontinuierlich. Inzwischen gibt es
im gesamten Stadtgebiet 54 Kreisverkehrsplatze, wovon allein in den letzten 3 Jahren 14
hinzugekommen sind.

Die Erfahrungen mit Kreisverkehren sind gut. Oftmals kann durch sie auf eine Signalanlage
verzichtet werden. Kreisverkehre sind sicher, sorgen fir einen gleichméaBigen Verkehrsfluss
und eréffnen neue Mdéglichkeiten zur Gestaltung des StraBenraums.

Es ist allerdings nicht jede Kreuzung oder Einmundung fir einen Kreisverkehr geeignet.
Viele verschiedene Belange sind zu bertcksichtigen. Die Verwaltung prift daher sorgfaltig
bei StraBenneuplanungen und bei anstehenden Erneuerungen von Signalanlagen, ob der
Bau eines Kreisverkehrs die beste Ldsung ist.

Im Zuge von StraBenumgestaltungen durch StadtbahnmaBnahmen sollen in den n&chsten
Jahren 7 neue Kreisverkehre gebaut werden. Weitere 8 Kreuzungen, bei denen sich der
Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz empfiehlt, wurden vom Tiefbauamt zu den Haushalts-
planberatungen angemeldet.

Die Kosten fur einen Kreisverkehr liegen je nach GrdéBe und Bestandssituation zwischen
250.000 und 750.000 €.
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Vorschlag Nr. 313

Mehr Chancen fiir den Radverkehr

Nicht nur die Topografie macht das Radeln in Stuttgart mihsam. Auch viele fehlende Rad-
wege oder -streifen machen dem Radler einen Strich durch die Rechnung. Ein besserer

Ausbau wirde auch der in Stuttgart so hohen Feinstaubbelastung entgegenwirken.

Anzahl der Wertungen: 318
Anzahl der Stimmen: 224

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 34 (Vorschlag Nr. 521).
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Vorschlag Nr. 223

Schnellere Umstellung der Diesel-Busse auf Elektro-Busse, Brennstoffzellen-Busse,
Hybrid-Busse

Stuttgart hat die héchste Feinstaubbelastung. Um die Feinstaubbelastung bald deutlich zu
senken, sollte der OPNV bei seinem Bus-Netz so schnell wie méglich und deutlicher wie
bisher die Diesel-Busse durch Elektro-Busse, Brennstoffzellen-Busse (und evil. fir den
Ubergang noch durch Hybrid-Busse) ersetzen. Dies wirde auch bei den Busherstellern in
Baden-Wirttemberg die Notwendigkeit flr die GroBproduktion solcher umweltfreundlicher
Busse - auch fir den Export - erhéhen.

Es wird endlich héchste Zeit, dass die bisherigen umweltschadlichen und lauten Verbren-
nungsmotoren in allen Fahrzeugen, die in Stuttgart fahren, durch umweltfreundliche Antriebe
ersetzt werden.

Anzahl der Wertungen: 283
Anzahl der Stimmen: 223

Stellungnahme der Verwaltung

In der 85-jahrigen Geschichte ihres Busverkehrs war die SSB immer wieder Vorreiter, wenn
es um unkonventionelle und besonders umweltfreundliche Antriebssystemen ging. Der erste
Probebetrieb mit dieselelekirischen Hybridbussen hat bereits von 1979 — 1984 stattgefun-
den, eine neue Generation von Elektroantrieben wurde 1997- 2002 erprobt. In den Folgejah-
ren 2003 — 2005 wurden drei Busse mit Brennstoffzellenantrieb im taglichen Einsatz erfolg-
reich erprobt.

Bereits im Jahr 2005 erfolgten die ersten Schritte fir das Hybridbusprojekt, dessen flnf
Fahrzeuge seit Ende 2010 im Linienverkehr eingesetzt werden. In den Jahren 2008 — 2011
wurde ein ,rohdlfreier” Dieselkraftstoff auf Basis von hydriertem Pflanzendl erfolgreich er-
probt.

Als Entscheidungshilfe fur die Aktivitdten und Schwerpunkte der SSB auf diesem Sektor
dient eine Studie, in der unterschiedliche Technologien der Antriebstechnik und Energietra-
ger ganzheitlich bilanziert werden. Daraus wird ein SSB-spezifisches Vorgehen abgeleitet.
Das heiBt, ausgehend von der Bestandsflotte wird ,in die Zukunft geschaut®. Es werden
unterschiedliche Antriebssysteme und Kraftstoffe, aber auch Varianten ihrer Kombination,
Uber ihren gesamten Lebenszyklus (,from well to wheel*) betrachtet und dann anhand
6kologischer und 6konomischer Kriterien bewertet.

Auf dieser strategischen Grundlage ergeben sich fir die SSB drei Handlungsfelder:

In Feld 1 geht es darum, den Energieverbrauch zu senken. Das betrifft zum einen die Be-
standsflotte mit konventionellem Antrieb und Antriebsstrang. Zum andern geht es aber auch
um Fahrzeuge, die z. B. durch Hybridisierung ein effizienteres Energiemanagement ermdégli-
chen, in dem sie Bremsenergie speichern und zur Traktion wieder einsetzen. Derzeit werden
von der SSB 5 Hybrid-Gelenkbusse betreiben. Sie liefern Erkenntnisse Uber die ékologi-
schen und 6konomischen Konsequenzen dieser innovativen Technologie.

Das aktuelle vom BMVBS gefdrderte Projekt ,Elektromobilitdtsregionen” l1asst bereits erken-
nen, dass Hybrid-Busse nicht per se die in sie gesetzten Erwartungen erflllen. Wesentliche
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EinflussgroBen sind auch die Bedingungen des Fahrzeugeinsatzes (Liniencharakteristik).
Deshalb ist zu erwarten, dass die Elektrifizierung des Antriebsstrangs und deren technische
Lésungsvarianten einen differenzierten Fahrzeugseinsatz zur Folge haben werden, wenn die
Stérken der jeweiligen Anséatze voll wirksam werden sollen.

Das kénnte bedeuten, dass der so genannte Universalbus, der heute im Linienbusverkehr
Uberwiegend genutzt wird und der Uberall ohne Einschrédnkungen effektiv einzusetzen ist,
nach und nach verschwindet. Bei einer solchen Diversifizierung kommen dann aber auch
rein-elektrische Antriebsformen in Frage. Deshalb ist die SSB daran interessiert, ausschlie3-
lich batteriebetriebene Busse zu erproben. Wie bei anderen Innovationen missen auch hier
zunéchst Erfahrungen gesammelt werden, ehe an das Umstellen der Flotte zu denken ist;
denn die Folgekosten und die 6kologischen Wirkungen sind noch nicht absehbar.

Bei Feld 2 geht es um alternative Kraftstoffe: Die SSB hat Erfahrungen mit synthetisch
hergestellten Kraftstoffen und méchte auch weiterhin Erkenntnisse mit Fahrzeugen gewin-
nen, die mit Wasserstoff (Brennstoffzellen) betrieben werden. Hier gibt es aktuell eine Pro-
jektidee, die in einen Férderantrag mindet. Gerade bei diesen Fahrzeugen ist die derzeitige
Kostensituation so, dass allein im investiven Bereich gegenliber einem konventionellen
Dieselbus vom Faktor 8 auszugehen ist. Zumindest in mittelfristigen Zeitrdumen ist deshalb
eine wirtschaftliche Finanzierung ohne Zuschuisse nicht denkbar.

Feld 3 hat seinen Schwerpunkt bei der vorhandenen Fahrzeugflotte. Der SSB geht es hier
vor allem darum, durch Nachristungen und Einsatz von modernen Schmierstoffen, die
Abgasbelastung noch weiter zu reduzieren. Ein Beispiel hierflr ist, dass seit 2008 alle SSB-
Bestandsfahrzeuge fir den Linienbusverkehr tGber geschlossenen Partikelfilter verfiigen, was
bei alteren Fahrzeugen auch das Nachristen zur Folge hatte.

Diese drei Felder beschreiben den Handlungsrahmen, in dem die innovative Weiterentwick-
lung der Busflotte der SSB erfolgen wird. Gerade unter dem Aspekt der Nachhaltigkeit ist ein
behutsamer technologischer Wandel angezeigt. Denn die bisherige Erfahrung zeigt, dass
vordergrlindig attraktive Innovationen selten einer Bewertung tber den Lebenszyklus stand-
halten.
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Vorschlag Nr. 533
Oben bleiben!
Der Bahnhof soll nicht unter die Erde verlegt werden, sondern oben bleiben.

Anzahl der Wertungen: 631
Anzahl der Stimmen: 223

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 5 (Vorschlag Nr. 525).

70



Vorschlag Nr. 116

Unbiurokratische Bewilligung einer kulturellen Nutzung von Off-Locations

Die Waggons am Nordbahnhof waren bis zu ihrem Abriss ein tolles Versuchslabor fir die
junge Kunst- und Kreativszene der Stadt Stuttgart, ein Projekt, das auch Uberregional und
auch auBerhalb der subkulturellen Szene wohlwollend wahrgenommen wurde.

Die Kinstler fuhren ihre Arbeit nun temporar in dem Projekt Jakob 17 (www.jakob17.com)
fort und werden sich auch danach bestimmt wieder entsprechend engagieren.

Anfang des Jahres flihrte auch die temporare Nutzung des mittlerweile abgerissenen Ge-
baudekomplexes an der MarienstraBe unter dem Titel "Utopia Parkway" (www.exp-
edition.com) zu spannenden kiinstlerischen Ergebnissen jenseits von Galerien und Museen.
Junge Kunst- und Kulturschaffende konnten mit Installationen, performances und Ausstel-
lungen zeigen, was sich in Stuttgart neben den ausgetretenen Pfaden noch so tut.

Trotzdem ist es flr Projekte dieser Art immer noch ein schwerer Gang durch die behérdli-
chen Instanzen, um so eine Zwischennutzung genehmigt zu bekommen. Die Schaffung
eines Ansprechpartners fur interessierte Kunstler wirde hier eine groBe Erleichterung schaf-
fen.

Z.B:

- Schaffung eines Angebots-Pools: Wo gibt es geeignete Raume fiir eine temporare Nut-
zung?

- Unter welchen Bedingungen kdnnen diese bespielt werden?

- Wie lange kdnnen diese genutzt werden und zu welchem Zweck?

- etc.

Von so einem Angebot kénnten nicht nur wenige Kinstler, sondern auch die gesamte Kunst-
szene der Stadt profitieren, inklusive imagebildender AuBenwirkung. Gleiches gilt natirlich
auch fir temporare Gastronomie- oder Club/Party-Projekte, Theaternutzung usw.

Anzahl der Wertungen: 277
Anzahl der Stimmen: 221

Stellungnahme der Verwaltung

Bei diesem Vorschlag gibt es einen direkten Bezug zu einem bereits vorhandenen Antrag
von Bilndnis 90 / Die Grinen (Antrag Nr. 318/2011: ,Agentur fur kreative Freirdume®). Dieser
Antrag wurde bereits an OB/82 zur Bearbeitung zugewiesen, d.h. die Stadtverwaltung ist
aktuell mit dieser Thematik befasst. Daher nehmen wir auch zum oben genannten Blrger-
haushaltsvorschlag wie folgt Stellung.

Viele ,kreative” Stadtquartiere haben sich in der Vergangenheit eher zuféllig entwickelt.
.Kreative Raume*“ und ,kreative Milieus® sind grundsatzlich nicht planbar. Gerade ungewdhn-
liche Orte, die sich in einem Ubergangsstadium zwischen aufgegebener Nutzung und neuer
Planung befinden z.B. ehemalige Produktionsbereiche und alte Industriegebiete mit einer
dort vermuteten ,kreativen Atmosphare” kénnen zur Imagebildung von Unternehmen der

71



Kreativwirtschaft beitragen. Moglichkeits- und Experimentierraume (,Off-Locations®) sind
daher bedeutsam fir die Kreativszene.

Eine kreative Stadtpolitik braucht ,Raumpioniere”, die aus dem Bestehenden etwas Neues
entwickeln. Im gunstigsten Fall kdnnen sich aus vormals vernachlassigten Rdumen neue
,Chancenrdume* entwickeln. Méglichkeits- und Experimentierrdume (,Off-Locations®) kdnnen
Teil einer Strategie der Quartiersverbesserung sein, in der alte Baustrukturen eine neue
Belebung und Inwertsetzung etwa durch Zwischennutzungen erfahren. Aus diesem Grund
wird der Vorschlag als beachtenswert eingeschétzt.

Im Rahmen der Bearbeitung des Antrags Nr. 318/2011: ,Agentur fir kreative Freirdume*
werden von der Stadtverwaltung gegenwartig Vorschlage zur Griindung einer Leerstands-
bzw. Zwischennutzungsagentur in Stuttgart zusammengestellt und die Mdglichkeiten der
Einrichtung einer solchen in Stuttgart geprift. Sofern sich der Gemeinderat fir die Etablie-
rung einer Zwischennutzungsagentur in Stuttgart entscheidet, ware es mdglich, dass die
Zwischennutzungsagentur interessierten Kunstlern bei der Bewilligung einer kulturellen
Nutzung von so genannten ,Off-Locations” und beim ,Gang durch die behérdlichen Instan-
zen“ unterstltzt. Somit ist die Machbarkeit dieses Vorschlags unter den genannten Voraus-
setzungen gegeben.

Eine Leerstandsagentur sucht aktiv nach giinstigen Mdglichkeits- und Experimentierrdumen
(,Off-Locations*) fur Kreative, berat Eigentiimer und Nutzer bis zum Mietvertragsabschluss
und ist der Kontaktvermittler zwischen beiden Seiten. Dabei kann sie ggf. durch so genannte
Jlocation-scouts” auf Honorarbasis unterstiitzt werden. Wichtiges Arbeitsmittel ist dabei eine
Datenbank, die Standorte und Immobilien, die temporar genutzt werden kénnen, auflistet
inklusive der Nutzungskonditionen (verfigbare FlachengréBe, Mietpreis, Mietdauer, An-
sprechpartner usw.).

Die zu erwartenden jahrlichen Kosten fur die Etablierung und den Betrieb einer Leerstands-
bzw. Zwischennutzungsagentur belaufen sich auf durchschnittlich rund 60.000 Euro brutto.
Davon entfallen rund 50.000 Euro fir Personal der Zwischennutzungsagentur und rund
10.000 Euro far Offentlichkeitsarbeit bzw. Sachmittel. Diese Einschatzung basiert auf der
Untersuchung von bundesweit finf Modellen von Leerstands- bzw. Zwischennutzungsagen-
turen.

Wie die Erfahrungen in den verschiedenen Stadten zeigen, werden innerhalb der Verwaltung
im ersten Projektjahr ca. 0,5 Personenmonate einer Vollzeitstelle fur die Ausschreibung,
Betreuung und Koordinierung der Leerstands- bzw. Zwischennutzungsagentur veranschlagt.
Dieser Aufwand reduziert sich in den Folgejahren auf etwa 0,25 Personenmonate einer
Vollzeitstelle. Hinzu kommt der Aufwand innerhalb der Verwaltung fir die Abrechnung und
Prifung der sachgemaBen Mittel-Verwendung, der bei dieser Einschatzung unberlicksichtig
bleibt. Ein weiterer zusatzlicher Verwaltungsaufwand entsteht, wenn F&rdermittel in An-
spruch genommen werden (z.B. Bund-Lander-Programme ,Stadtumbau West* und ,Die
Soziale Stadt).

Um die Funktionen einer Zwischennutzungsagentur wahrnehmen zu kénnen und insbeson-
dere als Ansprechpartner fir so genannte ,Off-Locations” aufzutreten, sollten die Mitarbeiter
einer Zwischennutzungsagentur tUber Erfahrungen hinsichtlich der Strategien einer tempora-
ren bzw. schrittweisen Standortaneignung mit dem Ziel einer nachhaltigen Standortaufwer-
tung verfagen. Hierflr sollten sie insbesondere qualifiziert sein durch Vertrags- und Bau-
rechtskenntnisse. Es ist von Vorteil, wenn die Akteure der zukiinftigen Zwischennutzungs-
agentur bereits in die lokalen Strukturen Stuttgarts eingebunden sind und in der Kreativwirt-
schaft bereits etabliert sind. Dies erleichtert die Kommunikation zwischen den Nutzungsinte-
ressenten und den Immobilieneigentimern erheblich. Die untersuchten Beispiele zeigen,
dass Kreativschaffende, Kiinstler, Architekten und Kulturmanager in der Regel die Anspra-
che von Kreativschaffenden als Nutzungsinteressenten besonders leicht fallt.
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Vorschlag Nr. 1524

S21 sparen

Nachdem nun mehrfach bekannt geworden ist, dass unter anderem die Stadt Stuttgart bei
dem Beschluss fir S21 mit falschen Zahlen getduscht worden ist, soll das Projekt nicht mehr
durch Gelder der Stadt weiter unterstitzt werden. Die vertraglichen Verpflichtungen beste-
hen aufgrund der Tauschung auch nicht mehr.

Anzahl der Wertungen: 435
Anzahl der Stimmen: 221

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 5 (Vorschlag Nr. 525).
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Vorschlag Nr. 356

Fuhrparkkosten einsparen

Ganz besonders beachtenswert finde ich die Aussage von Herrn Ministerprasident Kretsch-
mann in der Presse, kiinftig die DienstwagengréBe zu reduzieren. Auch dem OB-Fuhrpark

wirde etwas mehr Bescheidenheit gut zu Gesichte stehen.

Anzahl der Wertungen: 279
Anzahl der Stimmen: 219

Stellungnahme der Verwaltung

Flar Zuweisung und Kauf von Fahrzeugen gilt die Geschaftsanweisung fir das Kraftfahrwe-
sen der Landeshauptstadt Stuttgart (GKfz).

In dieser ist geregelt, dass fir die Zuweisung von Fahrzeugen ausschlieBlich dienstliche
Grinde und die Gebote der Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRBigkeit maBgebend sind. Dar-
dber hinaus fiihrt eine zentrale Stelle eine Bedarfspriifung durch.

Erflllt eine Einsatzstelle die geforderten Kriterien nicht, stehen beim Eigenbetrieb Abfallwirt-
schaft Stuttgart (AWS), der den gesamten stadtischen Fuhrpark betreut, mehrere Poolfahr-
zeuge unterschiedlicher GréBe zur Verflgung, die halbtages- oder tagesweise fiir dienstliche
Zwecke ausgeliehen werden kénnen.

Weiterhin stehen im Innenhof des Rathauses wie auch in anderen Verwaltungsgebauden
mehrere Dienstfahrrdder und Pedelecs zur Erledigung von Dienstgangen zur Verfligung.

Zudem besteht die Mdglichkeit, fir Dienstgange den 6ffentlichen Personennahverkehr mit
von der Stadt zur Verfligung gestellten Fahrkarten zu nutzen.

In einzelnen Bereichen nutzen die Beschaftigten auch ihre privaten Fahrzeuge fir Dienst-
gange und bekommen hierfir eine Entschadigung, die im Landesreisekostengesetz festge-
legt ist, von der Stadt erstattet.

Das Zusammenspiel all dieser Komponenten bewirkt, dass der stadtische Fuhrpark mog-
lichst klein und damit wirtschaftlich gehalten werden kann.

Fir den Oberbirgermeister, die Birgermeisterinnen und Blrgermeister stehen ebenfalls
Dienstfahrzeuge zur Benutzung zur Verfigung. Diese werden mit einer Laufzeit von einem
Jahr geleast. Durch die Festlegung einer maximalen jahrlichen Fahrleistung sowie der
Standardisierung des Fahrzeugtyps und der Fahrzeugausstattung konnten hier in jlingster
Vergangenheit bereits Kosten eingespart werden.

Momentan umfasst der stédtische Fuhrpark rund 700 Fahrzeuge, vom Smart bis zum Mull-
sammelfahrzeug.

Aufgrund der speziellen Anforderungen eines Kommunalbetriebs sind viele dieser Fahrzeuge

so genannte Sonderfahrzeuge mit speziellen Auf- und Einbauten. Deshalb ist eine Koopera-
tion mit Carsharing-Anbietern hier nicht méglich.
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Vorschlag Nr. 660

Private Begriinung von 6ffentlichen kleinen Griinflachen (Bauminseln usw.) explizit
erlauben

Im o6ffentlichen Raum gibt es eine riesige Anzahl kleiner 6ffentlicher Grinbereiche, wie
Bauminseln, Rasenstreifen, Kreisverkehrsinseln und anderes, die von der Stadt nicht be-
pflanzt und gepflegt werden. Hierdurch trocknen die Flachen schnell aus und entwickeln sich
Uber kurz oder lang zu 6ffentlichen Malleimern.

Wirde die Landeshauptstadt Stuttgart diese Flachen ausdricklich zur privaten Bepflanzung
und Pflege durch die Anwohner freigeben, hétte dies in vielerlei Hinsicht einen Vorteil:

1. Die Anwohner identifizieren sich mit "ihrer" Pflanz-Flache, viele Menschen haben in der
Innenstadt nicht einmal einen Balkon

2. Die Anwohner kénnen kreativ ihre Vorstellungen einbringen

3. Die Flachen vermdllen nicht so stark, wenn sie gepflegt sind und werden hoffentlich nicht
als "Hundeklo" missbraucht

4. Die Stadt spart eine Menge Geld fir Anpflanzungen und Pflege der Kleinflachen

5. Die Stadt wird vielféltiger und bunter

Das gibt es in England schon langer und wird mit groBem Erfolg praktiziert; das hat sich aus
dem Guerilla Gardening entwickelt ( http://de.wikipedia.org/wiki/Guerilla_Gardening)

Anzahl der Wertungen: 250
Anzahl der Stimmen: 216

Stellungnahme der Verwaltung

Als ,Guerilla Gardening“ wurde urspriinglich die heimliche Aussaat von Pflanzen als subtiles
Mittel politischen Protests und zivilen Ungehorsams im 6&ffentlichen Raum bezeichnet,
vorrangig in GroBstadten oder auf 6ffentlichen Grinflachen. Mittlerweile hat sich Guerilla-
Gardening zum urbanen Gartnern oder zu urbaner Landwirtschaft weiterentwickelt und
verbindet mit dem Protest den Nutzen einer Ernte beziehungsweise einer Verschdnerung
trister Innenstadte durch Begriinung brachliegender Flachen.

In Stuttgart gibt es bereits annahernd 500 Patenschaften fir die Pflege von kleinen Grinfla-
chen, Baumen, Hundetitenspendern und fiir die Sauberkeit und Sicherheit auf Spielplatzen.
Diese finden auf Grundlage von geregelten Absprachen statt. Firr die Betreuung der Paten-
schaften ist Aufwand erforderlich, der zu keiner Entlastung in einer Ublichen Standardpflege
fihrt. Einen hohen Mehrwert bilden allerdings gut funktionierende Spielplatzpatenschaften.
Unabgesprochene Pflege- und Bepflanzungsaktivitaten im StraBenraum werden bisher
akzeptiert und in eine geregelte Form Uberflhrt, soweit sie einen vertraglichen Gestaltungs-
rahmen einhalten. Auch dieses Blrgerengagement erfordert Betreuungsaufwand.

Alle 6ffentlichen Grinflachen in der Stadt wurden einer Gestaltung unterworfen und sind
bepflanzt. Die Rasenflachen werden oft als nicht bepflanzt betrachtet. Jedoch werden sie
auch regelmaBig unterhalten. Bei einer Ausdehnung und Férderung des ,Guerilla Gardening*
ist mit einem Betreuungsaufwand von 0,5 Stellen (25.000 €) pro Jahr zu rechnen. Einspa-
rungen werden nicht erwartet, da unbepflanzte Baumscheiben sehr kostengiinstig gepflegt
werden.
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Grundsatzlich férdert die Verwaltung Blrgerengagement, aber uneinheitlich, privat gestaltete
Flachen erfordern auch einen hohen Betreuungs- und Schlichtungsaufwand seitens der
Unterhaltungsverantwortlichen. Die Verwaltung beflrwortet diesen Vorschlag daher zunéchst
nur fir wenige, geeignete Stadtquartiere auf Initiative der Stadtbezirke.
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Vorschlag Nr. 746

Privilegien begrenzen

Der Stuttgarter Gemeinderat genief3t einige Privilegien, die zu hinterfragen sind. So kénnen
die Gemeinderate zum Beispiel kostenlos oder gegen ein geringeres Entgelt Auffihrungen
der Stuttgarter Staatstheater besuchen. Dieses Privileg halte ich jedenfalls insoweit far
anachronistisch, als auch Gemeinderate davon profitieren, die - zum Beispiel im Kulturaus-
schuss oder dergleichen - nicht unmittelbar fir die Staatstheater Verantwortung tragen.
Durch Abschaffung eines Teils der "Freiplatze" kénnten also Mittel gespart oder Einnahmen
erhéht werden.

Anzahl der Wertungen: 267
Anzahl der Stimmen: 215

Stellungnahme der Verwaltung

Die Regelungen bezlglich Freikarten fur Auffihrungen der Staatstheater Stuttgart werden
vom aufsichtsfihrenden Gremium, dem Verwaltungsrat fir die Staatstheater Stuttgart,
getroffen.

Durch Freikarten wird die Mdglichkeit geschaffen, dass die gewéhlten Vertreter, die Uber die
finanziellen Belange entscheiden, sich ein Bild Uber die Arbeit der Geférderten machen
kénnen. Diese Moglichkeit ist fur die ehrenamtliche Arbeit der Stadtratinnen und Stadtrate
sehr hilfreich.

Uber die finanzielle Beteiligung der Stadt Stuttgart an den Wilrttembergischen Staatstheatern
Stuttgart entscheiden nicht nur die Mitglieder von Ausschiissen und Verwaltungsrat sondern
— insbesondere bei GroBvorhaben — der gesamte Gemeinderat.

Der Gemeinderat hat sich in der Sitzung vom 27.4.2006 eine Ehrenordnung gegeben
(GRDrs 236/2006). GemaB Nr. 7 der Ehrenordnung haben sich die Gemeinderate verpflich-
tet, Freikarten dem Ehrenrat unter Vorsitz des Oberbirgermeisters anzuzeigen, wenn sie
nicht unmittelbar mit ihrer Funktion im Zusammenhang stehen und einen Wert von 50 EUR
Uberschreiten. Von den angebotenen Freikarten wird nach Kenntnis der Geschaftsstelle des
Gemeinderates nur in einem sehr geringen Umfang Gebrauch gemacht. Im letzten und im
laufenden Jahr wurde kein einziger Fall bekannt.

Die zur Verfugung gestellten Freiplatze werden bei Nichtbenutzung in den freien Verkauf
gegeben.
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Vorschlag Nr. 282

Starkere Reduzierung der Taubenpopulation

Bisher versucht die Stadt durch den Austausch von Eiern in den extra aufgestellten Tauben-
schlagen die Population einzudammen. Die Reduzierung der Taubenpopulation sollte durch
Aufstellung weiterer Taubenschlage und Ausweitung der bisher eingeleiteten MaBnahmen

deutlich verstarkt werden.

Anzahl der Wertungen: 261
Anzahl der Stimmen: 213

Stellungnahme der Verwaltung

Der Gemeinderat hat am 14. 05. 2009 das ,Konzept zur Regulierung des Taubenbestandes
in Stuttgart durch den Betrieb von betreuten Taubenobjekten mit Gelegekontrolle® beschlos-
sen (GRDrs 977/2008). Danach sollten zu dem bereits im Hauptbahnhof bestehenden
Taubenschlag vier weitere Taubenobjekte zeitnah errichtet werden. Im Jahr 2009 wurde mit
der Betreuung des Taubenschlages ,Hauptbahnhof* begonnen und der Schlag im Dachstuhl
der ,Leonhardskirche” in Stuttgart -Mitte eréffnet. Im Jahr 2010 folgte das Taubenhaus auf
einem Parkdeck des Parkhauses Muhlgriin in Stuttgart- Bad Cannstatt und das Taubenhaus
auf Stelze im Stadtgarten in Stuttgart-Mitte. Ende September 2011 wird das flinfte Tauben-
objekt auf dem Dach der Rathausgarage in Stuttgart-Mitte erdffnet. Damit ist die erste Phase
des Konzepts abgeschlossen.

Am 6.07.2011 wurde die Einrichtung eines zweiten Taubenschlages im Dach der Leon-
hardskirche - als sechstes Taubenobjekt — gemeinderétlich beschlossen. Es wird im Oktober
2011 in Betrieb genommen.

Im Hinblick auf die kurze Laufzeit des Taubenmanagements - im Vergleich zu anderen
Stadten — kann bisher Uberwiegend von einem guten Erfolg gesprochen werden, der jedoch
noch ,Luft nach oben* hat. Seit Beginn des Projekts bis Ende August 2011 wurden insge-
samt ca. 1.480 Eier ausgetauscht.

Die Taubenregulierung ist kein Selbstlaufer, sondern eine DauermaBnahme. Die Umsetzung
des Konzepts erfolgt seit Mai 2009 ohne zusétzliches Personal unter Zurtckstellung anderer,
wichtiger Aufgaben und enormer Mehrbelastung der betroffenen Mitarbeiter. Die kurzfristige
Umsetzung des sechsten Schlages hat diese Situation absolut verscharft. Die Grenze ist
damit erreicht.

Eine Erweiterung des Konzepts ist daher ohne zur Verfligungsstellung der notwendigen
personellen und finanziellen Mittel nicht zu schaffen. Die bisherigen Erfahrungen zeigen,
dass die vielfaltigen und komplexen Aufgaben sehr zeit- und arbeitsaufwandig sind. Eine
Ausweitung des Taubenkonzepts kann nur mit der Schaffung einer adaquaten Vollzeitstelle
einhergehen.

Da das Taubenkonzept eine DauermaBnahme ist, muss insbesondere die Finanzierung der

jahrlichen Betreuungskosten sichergestellt sein. Die jahrlichen Betriebkosten betragen
derzeit durchschnittlich ca. 7.500 Euro/pro Schlag.
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Die Errichtung eines Taubenobjekts hat bisher im Schnitt ca. 24.900 Euro gekostet. Je nach
Standortbesonderheiten und Ausgestaltung des Taubenobjekts (Schlag in Dach, Haus,
Turm) kdnnen die Betrdge nach oben oder unten abweichen.

Im Spéatherbst dieses Jahres wird eine entsprechende Vorlage in den Gemeinderat einge-
bracht.
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Vorschlag Nr. 924
Betriebszeit der Stadtbahn verlangern

Die Stadtbahnen sollten noch Anschluss auf die letzten Zige im Hauptbahnhof haben und
morgens die ersten wichtigen Zlge erreichen.

AuBerdem entspricht die Zeit zwischen Betriebsschluss und -beginn nicht mehr den Lebens-
gewohnheiten vieler Menschen.

Anzahl der Wertungen: 241
Anzahl der Stimmen: 211

Stellungnahme der Verwaltung

Am Hauptbahnhof gibt es einen 24-Stunden-Betrieb. Die Festlegung darauf, welche Ziige
schon erreicht werden oder von welchen Zigen noch Anschluss bestehen soll, ist daher
nicht einfach. Generell sind ein friiherer Beginn und ein spateres Ende des Verkehrsbetrie-
bes mit zusatzlichen Kosten verbunden, die Uber zuséatzliche Fahrgeldeinnahmen nicht
getragen werden kdnnen.

Offentlicher Personennahverkehr in GroBstadten mit Bussen und Bahnen und Ausbau und
Pflege der Infrastruktur bedarf immer finanzieller Zuschisse. Auch in Stuttgart wird das
jahrliche finanzielle Defizit der SSB durch die Stadt Stuttgart selbst als Eigentimer Uber die
Stuttgarter Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH (SVV) ausgeglichen. Allerdings ist
dieses Defizit im Rahmen der Restrukturierungsvorgaben durch die SVV seit Jahren auf 25
Millionen € pro Jahr begrenzt. Um diese Summe nicht zu Gberschreiten, ist ein kundenorien-
tiertes Verkehrsangebot, das gleichzeitig die betriebswirtschaftlichen Aspekte berlcksichtigt,
unabdingbar.

Insbesondere im Abend- und Nachtverkehr ist der Zuschussbedarf pro beférderten Fahrgast
besonders hoch. Verbesserungen in diesen Zeitbereichen lassen sich durch neu gewonnene
Fahrgéste und dementsprechende Einnahmen bei weitem nicht refinanzieren. In der Konse-
quenz ware eine Erhdhung des jahrlichen Defizits unvermeidbar. Angebotsverbesserungen
in den Abend- und Nachtstunden bedirfen daher einem klaren politischen Willen und dem
Bekenntnis, dafiir auch zusatzliche Finanzierungsmittel bereitzustellen.
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Vorschlag Nr. 196
Die Kiirzung der Zuschisse fir Privatschulen muss zuriickgenommen werden.

Es darf nicht sein, dass staatliche und private Schulen gegeneinander ausgespielt werden.

Anzahl der Wertungen: 466
Anzahl der Stimmen: 210

Stellungnahme der Verwaltung

Die Finanzierung von Schulen in freier Tragerschaft regelt das Privatschulgesetz. Danach ist
das Land fir die Finanzierung zustandig. Die Stadt Stuttgart férdert als Ersatzschulen aner-
kannte oder genehmigte Allgemeinbildende Schulen und Sonderschulen in freier Trager-
schaft auf freiwilliger Basis ohne Anerkennung einer Rechtspflicht.

Es gab in den vergangenen Jahren weitere Neugriindungen von Schulen in freier Trager-
schaft, die voraussichtlich kinftig in die Férderung noch mit aufzunehmen sind. AuBerdem
befinden sich noch zwei Schulen im Aufbau, d. h. hier kommt jedes Jahr noch eine weitere
Klasse hinzu.

Um die Finanzierungslicke im Schulhaushalt im Bereich der Pflichtaufgaben zu decken,
wurden die Zuschiisse an die Schulen in freier Tragerschaft ab 2010 um 15%-Punkte von
bisher 60% auf 45% des Sachkostenbeitrages 2002 abgesenkt. Die Zuschisse werden nur
fir Stuttgarter Schiler/-innen gezahlt. Stand 2009 férderte die Landeshauptstadt Schulen in
freier Tragerschaft mit mehr als doppelt so hohen Zuschussquoten je Schiler/in, als dies bei
vergleichbaren Stadten wie bspw. Heidelberg, Karlsruhe und Ulm Ublich war. Auch mit den
reduzierten Zuschissen liegt die Stadt Stuttgart bei der Férderung von Schulen in freier
Tragerschaft weiterhin deutlich an der Spitze in Baden-Wirttemberg.

Durch die Ricknahme der Kiirzung wirde ein Mehraufwand entstehen in Héhe von:

Jahr Sz Zuwendungsbetrag bei | Zuwendungsbetrag bei | Mehraufwand
45% von SKB 2002 60% von SKB 2002

RE 2011 | 6.630 | 1.966.655 € 2.622.207 € 655.552 €

Plan 2012 | 6.717 | 1.989.540 € 2.652.719 € 663.180 €

Plan 2013 | 6.800 | 2.011.256 € 2.681.674 € 670.419 €

Die Abendschulen erhalten 15% des Sachkostenbeitrages von 2002. Wurden in obiger Berechnung nicht berlcksichtigt.

Von der Stadt Stuttgart werden darliber hinaus finanzielle Férderungen flr Schulen in freier
Tragerschaft auch in Form ermaBigter Erbbauzinsen und ermaBigter Uberlassungsentgelte
geleistet. Mittelbare Zuwendungen tber Verglnstigungen bei der Erbbaupacht erhalten auch
die International School of Stuttgart (Erganzungsschule) und die Akademie fir Kommunikati-
on (Berufliche Schule).

81



Vorschlag Nr. 286

Prioritatenverschiebung bei den InfrastrukturmaBnahmen zu Gunsten fir Busse und
Bahnen

Laut Informationsbroschiire zum Blrgerhaushalt gibt die Stadt Stuttgart 2010/2011 rund 62
Millionen fur StraBenverkehrsprojekte und 23 Millionen fir Busse und Bahnen (OPNV) aus.

Beim OPNV nicht berlcksichtigt sind dabei jedoch mittelbare Einsparungen, die durch die
Nutzung des OPNV entstehen (Geringerer StraBenbedarf, Luftreinhaltung etc.).

Der OPNV in Stuttgart gehdrt zu den am besten ausgebauten aber leider auch zu den
teuersten in Deutschland (zum Beispiel Platz 95 von 100 im Ranking der insm;
http://www.insm-fahrtkostenranking.de/ranking_oepnv.html).

Dabei ist es aber nicht die Aufgabe eines OPNV kostendeckend zu arbeiten. Vielmehr hat
der OPNV die Aufgabe, zu einer 6kologischen und sozialen Stadtentwicklung beizutragen.

Neben allgemein bekannten Argumenten fiir eine Starkung des OPNV kann im Falle Stutt-
garts so die seit Jahren angestrebte Reduktion der Feinstaubwerte unterstitzt werden, sowie
die Lebensqualitat (nicht nur) der Anwohner an den Hauptverkehrszweigen gesteigert wer-
den.

Dies kann vor allem durch attraktivere (also glinstigere) Preise realisiert werden.

Die Stadt Stuttgart verfolgt bisher eine andere Strategie: Wahrend der OPNV beinahe kos-
tendeckend arbeitet, werden Millionen in einen Ausbau der Auto-Infrastruktur gesteckt
(https://www.buergerhaushalt-stuttgart.de/broschuere/47). So ist eine Starkung der Schiene
zu Gunsten der StraBe im Pendelverkehr nicht zu realisieren.

Ich pladiere also dafr, die Ausgaben im Bereich der StraBenverkehrsplanung zu reduzieren
und dafir die Ausgaben im Bereich des OPNV zu erhéhen.

Anzahl der Wertungen: 265
Anzahl der Stimmen: 209

Stellungnahme der Verwaltung

Mit dem Bahnprojekt Stuttgart 21 ist zurzeit ein Projekt im Bau, das einen deutlichen
Schwerpunkt bei der Verbesserung des OPNV hat. Weitere MaBnahmen sind in Vorberei-
tung, wie z.B. die Stadtbahnlinien nach Dirrlewang und Uber den Hallschlag in Richtung
Max-Eyth-See. Auch die Verlangerung der Stadtbahn U6 Uber das Gewerbegebiet Fasanen-
hof-Ost hinaus bis Messe / Flughafen ist geplant.

Die Stadt Stuttgart hat schon viele Finanzmittel in die Stadtbahn- und Busbevorrechtigung
investiert und mdchte dies auch in der Zukunft fortsetzen. Ebenso investiert die Stadt in die
Verbesserung der Bushaltestellen durch Erhéhung der Bordsteinkanten auf 18 cm und Bau
von Buskaps. Diese Investitionen werden im Haushalt unter StraBenbaukosten gefihrt, weil
sie dem StraBenbaulasttrager (Tiefbauamt) zugeordnet sind.

Um die Verkehrsinfrastruktur in Stuttgart zukunftsfahig zu erhalten sind Investitionen sowohl
im StraBennetz als auch im Schienennetz erforderlich.

82



Vorschlag Nr. 96

Fahrradwege zusitzlich zu StraBen

Fahrradwege zusétzlich zu den StraBen anlegen. Fahrradfahrer sollten eigene Wege haben,
da es fur sie zu gefahrlich ist, auf den StraBen zu fahren. Radfahrende nutzen heute oft die
Burgersteige und geféhrden damit die FuBganger, speziell &ltere, die der Gefahr nicht so

schnell ausweichen kénnen.

Anzahl der Wertungen: 315
Anzahl der Stimmen: 207

Stellungnahme der Verwaltung

Im Jahre 2011 wurde fir das Stadtgebiet von Stuttgart vom Amt fir Stadtplanung und Stadt-
erneuerung ein Radverkehrskonzept fertig gestellt. Ziel ist es durch umfangreiche MaBnah-
men den Fahrradverkehr sicher und attraktiver zu gestalten. Der Radverkehrsanteil soll von
derzeit ca. 7 % auf 20 % bis zum Jahr 2020 gesteigert werden. Eine der MaBnahmen dieses
Radverkehrskonzeptes ist die Realisierung von attraktiven Hauptradrouten durch das Stadt-
gebiet. Diese insgesamt 38 Hauptradrouten werden abhangig von politischen Beschliissen
sowie der finanziellen und personellen Situation derzeit nach und nach realisiert.

In diesem Zuge werden in den AuBenbezirken und auch auBerorts bereits bauliche MaB-
nahmen durchgefihrt, um fir den Radverkehr separate Verkehrsflachen zur Verfigung zu
stellen, wie dies in Kaltental bereits erfolgt ist. Auch in Bad Cannstatt im Bereich der ehema-
ligen B14 ergeben sich aufgrund von Verkehrsumlagerungen Freirdume, die nun fir den
Radverkehr baulich oder durch Markierung zur Verfigung gestellt werden.

Innerhalb dicht besiedelter Stadtgebiete ist dies aufgrund des knappen Raumes nur einge-
schrankt moglich, da es hier zu Konflikten mit den Interessenslagen anderer Verkehrsteil-
nehmer und Anwohnern kommt. Diese mulssen in jedem Einzelfall abgewogen werden. In
Tempo-30-Zonen wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass der Radverkehr mit dem Kfz-
Verkehr mitflieBen kann. Deshalb wird davon ausgegangen, dass in Tempo-30-Zonen keine
umfangreichen finanziellen Aufwendungen fiir bauliche MaBnahmen erforderlich sind.

AuBerorts sind mit dem zusténdigen StraBenbaulasttrager neben den finanziellen Belangen
auch umweltschutzrechtliche Gesichtspunkte oder verkehrssicherheitrelevante Themen zu
klaren, da die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten deutlich héher liegen. Aus diesem Grund
kdénnen hierfur die erforderlichen finanziellen Aufwendungen erheblich sein.

Samtliche bauliche RadverkehrsmaBnahmen werden Uber eine Radwegepauschale abgewi-

ckelt, die ggf. im Rahmen der Haushaltsplanberatungen durch beschlossene EinzelmaB-
nahmen noch aufgestockt wird.
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Vorschlag Nr. 88

Planauslagen bei Bebauungsplanen

Planauslagen bei Bebauungsplanen kdnnten zukiinftig auch im Internet eingestellt werden.
Die Plane durften heutzutage ohnehin gréBtenteils digital vorliegen, missten also nur hoch-
geladen oder freigegeben werden. Dies wirde die bisherige antiquierte Praxis blrgerfreudli-

cher gestalten.

Anzahl der Wertungen: 221
Anzahl der Stimmen: 207

Stellungnahme der Verwaltung

Wahrend der 6ffentlichen Auslegung gem. § 3 Absatz 2 BauGB werden die Bebauungsplan-
entwirfe mit der entsprechenden Begrindung bereits seit geraumer Zeit ins Internet einge-
stellt. Unter "www.stuttgart.de/oeffentlichkeitsbeteiligung" kébnnen die entsprechenden Unter-
lagen abgerufen werden.

Nach der 6ffentlichen Auslegung sind die Bebauungsplane nicht mehr beim Amt fir Stadt-
planung und Stadterneuerung sondern beim Birgerservice Bauen des Baurechtsamtes
einzusehen.

Die Bewertung der richtigen Planlage ist im Stadtgebiet Stuttgart haufig sehr schwierig, da
viele Bebauungsplane durch den Gemeinderat in nichtoéffentlicher Sitzung beschlossen
wurden und daher nach der Rechtsprechung der Verwaltungsgerichte in aller Regel nichtig
sind. Allerdings gibt es Ausnahmen von diesem Grundsatz, wenn sich beispielsweise ein
Gebiet entsprechend diesem Bebauungsplan entwickelt hat. AuBerdem liegen oft mehrere
Bebauungsplane im Bereich eines Baugrundstiickes Ubereinander, so dass dann im Einzel-
fall entschieden werden muss, welcher Bebauungsplan bei dem konkreten Vorhaben An-
wendung findet.

Die Beurteilung dieser schwierigen Rechtsfragen ist sowohl far die Bauherren, als auch
zumeist fur die Architekten duBerst schwierig und sie sind auf die Beratung durch den Bur-
gerservice Bauen bzw. die Bauverstandigen angewiesen. Fehlerhafte Annahmen in Bezug
auf die Rechtsverbindlichkeit eines Bebauungsplanes kénnten in der weiteren Folge flr die
Bauherren nicht nur zu ganz erheblichen Schaden beziliglich der Planungskosten, sondern
auch zu langen Verzégerungen bei der Verwirklichung eines Bauvorhabens flihren. Privat-
rechtliche Rechtsstreitigkeiten zum Ausgleich dieser Schaden wéren somit vorprogrammiert.

Der derzeit kostenpflichtige Ausdruck von Bebauungspléanen bis zur GréBe von AO ein-
schlieBlich notwendiger Beratungen im Bulrgerservice Bauen wirde durch ein kostenloses
Angebot von Bebauungsplanen im Internet voraussichtlich nahezu vollstandig entfallen.
Jahrliche Einnahmeausfalle von etwa 50.000 € waren die Folge.
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Vorschlag Nr. 329

Umstellung auf freie Software

Die Stadt gibt jahrlich gigantische Summen an Lizenzkosten flr ihre PC- und Serversysteme
aus, Tendenz steigend. An jedem PC-Arbeitsplatz werden Betriebssystem und Office-Paket
von Microsoft eingekauft, eine Umstellung auf freie Software (linuxbasiertes Betriebssystem
sowie OpenOffice) beherbergt daher gigantisches Sparpotenzial.

Dieses gilt es zu prufen und (ggf. zunachst als Modellversuch) umzusetzen.

Anzahl der Wertungen: 277
Anzahl der Stimmen: 207

Stellungnahme der Verwaltung

Bereits heute sind bei der Landeshauptstadt Stuttgart an zahlreichen Stellen OpenSource-
Produkte, also so genannte freie Software, im Einsatz. Beispiele sind Datenbanken, Web-
server oder die komplette Entwicklungsumgebung von eGovernment Stuttgart.

Eine Umstellung der Birokommunikationssoftware bedarf einer genauen Analyse der Auf-
wande fir Schulungen, Anpassungen von Schnittstellen zu Fachanwendungen sowie fir die
stadtweite Einfihrung auf rund 8.000 PC-Arbeitsplatzen. Derzeit liegen MS-Office-2007-
Lizenzen fir den gréBten Teil der Arbeitsplatze vor, die Umstellung erfolgt Zug um Zug. Erst
bei der Lizenzierung einer Folgeversion wird zu prifen sein, ob ein OpenSource-Produkt
eine wirtschaftlich sinnvolle Alternative ware.

Far den Bereich der Fachanwendungen stehen Stand heute nur wenige bis keine Open-
Source-Lésungen zur Verflgung. Hier dominieren Anbieter, die sich Uber Jahre neben
Entwicklungskompetenzen vor allem Fachwissen angeeignet haben und die zum Teil sehr
zeitnah auf rechtliche Anderungen reagieren und diese in ihre Produkte einarbeiten missen.
Diese Fachanwendungen wiederum greifen im Zuge der Erstellung von Bescheiden oder
Export von Daten auf die Office-Produkte von Microsoft zu. Schnittstellen zu Ldésungen
anderer Anbieter existieren meist nicht und missten seitens der Stadt beauftragt und finan-
ziert werden.

Aus oben genannten Grinden muss die Erwartung eines ,gigantischen Sparpotenzials®

relativiert werden. Eine Umstellung wird Schritt fir Schritt immer dort erfolgen, wo eine
OpenSource-Lésung deutliche wirtschaftliche Vorteile verspricht.
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Vorschlag Nr. 1235

Turmforum im Bahnhof

Jahrlich 300.000 Euro kann man einsparen, wenn die Stadt diesen jahrlichen Zuschuss an
die Bahn einstellt. Die Informationen die dort vermittelt werden, entsprechen oft nicht den
Tatsachen, bei bezahlten Fihrungen sind Fragen unerwiinscht und werden mit dem Satz:
"Details gehéren nicht hierher, dariiber kénnen Sie sich im Internet informieren" abgewehrt.
Die Schautafeln liefern Informationen, die nachweislich falsch sind: z.B. die Behauptung, der
neue Bahnhof kann auf jegliche kinstliche Bellftung verzichten. In der Planfeststellung wird
von einem groBen Gebaude in der Willy-Brandt-StraBe gesprochen, in dem zehn groBe
Ventilatoren den Bahnhof belften.

Ein weiteres Beispiel ist die Fahrzeitverkiirzung durch Stuttgart 21 z.B. nach Paris um 30
Minuten. Wie soll ein Zug auf der 5 Kilometer langen Strecke bis Feuerbach (dort endet
bekanntlich das Projekt Stuttgart 21) eine halbe Stunde Fahrzeit gewinnen? Hier wird unter-
schlagen, dass diese Fahrzeitverkiirzung durch weitere Streckenabschnitte, die in Frankreich
im Bau sind, erreicht wird und zwar lange bevor der neue Bahnhof fertig sein wirde.

Hier gibt die Stadt Stuttgart hohe Steuermittel zur Falschinformation der Blirger aus.

Anzahl der Wertungen: 363
Anzahl der Stimmen: 207

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 23 (Vorschlag Nr. 1667).
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Vorschlag Nr. 347
Bushaltestellen mit Solarstrom beleuchten

In Stuttgart sollen alle Bushaltestellen mit Solarstrom beleuchtet werden. Daflir sollten die
Bushaltestellen mit Solarzellen bestiickt werden.

Anzahl der Wertungen: 275
Anzahl der Stimmen: 203

Stellungnahme der Verwaltung

Die meisten Wartehallen an SSB-Bushaltestellen sind im Eigentum des Werbeunternehmens
JCDecaux. Typ und Bauweise der Wartehallen werden in enger Abstimmung mit der SSB
ausgewahlt. Aus stadtgestalterischen Grinden und wegen des subjektiven Sicherheitsge-
fihls der Wartenden werden transparente Konstruktionen eingesetzt, bei denen Seiten-
/Rickwande und Dacher bevorzugt aus Glas bestehen. Eine (teilweise) Belegung der Da-
cher mit Solarmodulen wirde diese Transparenz jedoch einschrédnken. Ferner sind die
Wartehallen haufig mit beleuchteten Werbevitrinen ausgestattet, deren Leistungsbedarf nicht
vollstandig durch Solarmodule abgedeckt werden kénnte und daher der Stromanschluss an
das offentliche Netz beibehalten werden misste.

Die SSB und ihr Werbepartner beobachten jedoch laufend die Entwicklungen der solar

gespeisten Beleuchtungstechnik fiir diesen Anwendungszweck und werden bei Eignung und
Wirtschaftlichkeit entsprechende Versuche vornehmen.
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Vorschlag Nr. 916

StraBenbeleuchtung auf moderne, energiesparende und langlebige LED-Technik (evtl.
mit zusatzlicher Solarversorgung mit Pufferbatterie) umstellen.

StraBenbeleuchtung sukzessive auf moderne, energiesparende und langlebige LED-Technik
(eventuell mit zusatzlicher Solarversorgung mit Pufferbatterie) umstellen.

Viele StraBenlampen arbeiten mit véllig veralteter Technik (30 Jahre oder alter) und brau-
chen viel Strom und haben einen hohen Wartungsaufwand (Lampen tauschen).

Deshalb jedes Jahr einen gewissen Prozentsatz der veralteten StraBenbeleuchtung moder-
nisieren. Dadurch ergeben sich Einspareffekte, die dann zum weiteren Austausch verwendet
werden kénnen. So erreicht man schon nach wenigen Jahren eine groBe Einsparung.

Vorteile LED Technik:

» geringer Stromverbrauch dank hoher Energieeffizienz (70-80 % Stromersparnis)
* geringe Wartungskosten

* lange Leuchtmittellebensdauer (50 000 Stunden)

* helle, gleichmaBige Ausleuchtung

Vorteile Solarversorgung:

* keine Verkabelungsarbeiten
* keine Stromkosten

» geringer Wartungsaufwand
« umweltfreundlich

Anzahl der Wertungen: 229
Anzahl der Stimmen: 203

Stellungnahme der Verwaltung

Uber den Betrieb, die Unterhaltung und Erneuerung der StraBenbeleuchtung wurde mit dem
Jahresbericht 2010 im Ausschuss fir Umwelt und Technik zuletzt in GRDrs. 317/2011 am
26. Juli 2011 berichtet.

Nachdem inzwischen im Rahmen von Pilotprojekten die grundsatzliche technische Einsatz-
fahigkeit der LED-Technik nachgewiesen wurde, propagiert das Tiefbauamt bei der Erneue-
rung der Beleuchtung verstarkt auf diese neue Technik zu setzen. Sie vereint positive Eigen-
schaften wie gute Leuchteigenschaften (Reduzierung der ,Lichtverschmutzung®), geringer
Wartungsaufwand, Flexibilitdt im Einzelfall hinsichtlich der Beleuchtungsstarke (Beispiele:
Travertinpark, Telemanagement Hohlgrabenacker) sowie vorrangig den geringeren Energie-
verbrauch um 30% gegenutber den nun Ublichen Natriumdampflampen bzw. 60 — 70%
gegentber den alten Quecksilberdampflampen. Das Tiefbauamt beabsichtigt von 2012 bis
2014 die noch vorhandenen rd. 6000 Quecksilberdampflampen durch LED-Leuchten zu
ersetzen. FUr diese ErneuerungsmaBnahmen ist es jedoch erforderlich das im Rahmen der
Haushaltskonsolidierung auf 4,9 Mio. € reduzierte Jahresbudget wieder um rd. 720.000 € auf
das Niveau von 2009 zu erhdhen. Fir den nachsten Doppelhaushaushalt wurden daher
zusatzliche Mittel von jahrlich 720.000 € im Finanzhaushalt angemeldet, so dass sich das
Gesamtbudget fir Unterhaltung und Erneuerung wieder auf dem bisherigen Niveau von 5,6
Mio. Euro befénde.
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Vorschlag Nr. 576
Baume und Banke fiur den Marienplatz
Der Marienplatz, was fir ein groBer und langweiliger Platz ohne Erholungswert.

Kann man hier nicht ein paar schéne Baume pflanzen, ein paar Banke darunter stellen und
den Spielplatz etwas ausweiten. Schaut mal bei den Sidlandern vorbei und lasst euch
inspirieren Wasser, Blumen, Baume, mehr Spielflache, Boccia, ne Skulptur wéare doch
perfekt in Kombination mit der neuen Eisdiele und jetzt, Steine, Beton, Glas, Metall und eine
riesige leere Flache und nirgendwo kann man sitzen. Ubrigens, das gleiche gilt flr noch
weitere Platze in Stuttgart welche genauso fantasielos gestaltet sind. Gebt der Stadt mehr
Flair!

Anzahl der Wertungen: 243
Anzahl der Stimmen: 201

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 19 (Vorschlag Nr. 120).
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067

Vorschlag Nr. 169
Wertstoffsammlung

Fast alle Elektrogerdte missen mittlerweile in Wertstoffzentren abgegeben werden. Fur
Berufstatige und auch fir altere Leute durfte das nicht immer einfach sein, so dass immer
mehr (funktionsfahige und nicht funktionsféhige) Gerate in Kellern und Abstellrdumen lan-
den.

Eine Sammlung dieser Materialien ein- oder zweimal im Jahr wirde nicht nur die Hauser
entlasten, sondern auch Wertstoffe "freisetzen". Vielleicht wéare sogar eine Trennung in
"funktionsfahig" und "defekt" mdglich. Die funktionsféahigen Gerate kénnten zu kleinen Prei-
sen an Interessierte abgegeben werden und damit neben den "Wertstoffen" zur Finanzierung
der Aktion dienen.

Vermutlich wirden sich Betriebe finden (wie z.B. bei den Altkleidersammlungen), die eine
solche Aktion organisieren wirden, wenn sie fir die Stadt nicht durchflhrbar ist.

Anzahl der Wertungen: 247
Anzahl der Stimmen: 199

Stellungnahme der Verwaltung

GemaB § 9 Abs. 1 des Gesetzes Uber das Inverkehrbringen, die Ricknahme und die um-
weltvertragliche Entsorgung von Elektro- und Elektronikgeraten (ElekirG - Elektro- und
Elektronikgerategesetz) haben Besitzer von Altgeraten diese einer vom unsortierten Sied-
lungsabfall getrennten Erfassung zuzufihren. Dazu haben die 6ffentlich-rechtlichen Entsor-
gungstrager im Rahmen ihrer Pflichten nach § 15 des Kreislaufwirtschafts- und Abfallgeset-
zes (KrW-/AbfG) Sammelstellen einzurichten, an denen Altgerate aus privaten Haushalten
ihres Gebietes von Endnutzern und Vertreibern angeliefert werden kénnen (Bringsystem).
Die 6ffentlich-rechtlichen Entsorgungstrager kénnen die Altgerate aber auch bei den privaten
Haushalten abholen (Holsystem).

In Stuttgart kdbnnen Elektro- und Elektronik-Altgerate geman § 15 a Abs. 1 der Satzung Uber
die Vermeidung, Verwertung und Beseitigung von Abféllen (Abfallwirtschaftssatzung flr die
Landeshauptstadt Stuttgart -AfS-) von Endnutzern und Vertreibern bei den von der Stadt
eingerichteten Sammelstellen angeliefert werden. Dazu stehen derzeit die vier Wertstoffhéfe
EinédstraBe 50 in Hedelfingen, In den Entenackern 1 in Plieningen, in der BurgholzstraBe
31/1 in Munster sowie in der Hemminger StraBe 125 in Weilimdorf zur Verfliigung. Zudem
werden gemaB § 15 a Abs. 2 der AfS sperrige Elekiro- und Elektronik-Altgerate aus privaten
Haushaltungen auch nach vorheriger Anforderung im Rahmen der Sperrmallabfuhr auf Abruf
eingesammelt. Insofern ist der eingereichte Vorschlag, Elekiro- und Elektronik-Altgeréate ein-
oder zweimal im Jahr einzusammeln, in Stuttgart bereits realisiert. Jeder Haushalt, also auch
Berufstatige und altere Leute, kdnnen dieses Angebot jederzeit in Anspruch nehmen.

Eine Trennung der im Hol- und im Bringsystem eingesammelten Elektro- und Elektronik-
Altgerate in funktionsfahige und defekte ist im Elekiro- und Elekironikgerategesetz nicht
vorgesehen. Es ist daher nicht die Aufgabe eines 6ffentlich-rechtlichen Entsorgungstragers,
die eingesammelten Elekiro- und Elektronik-Altgerate in funktionsfahige und defekte zu
trennen. Das wére aus einer Reihe von Griinden auch nur schwer realisierbar.
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In Stuttgart werden jedoch seit Jahren funktionsfahige Elektro- und Elektronik-Altgerate von
caritativen Einrichtungen zu kleinen Preisen an Interessierte abgegeben. Dies ist sicherlich
der bessere Weg und schafft Arbeitsplatze in diesem Segment. Zudem kdnnen funktionsfa-
hige Elektro- und Elektronik-Altgerate seit einigen Jahren auch Uber den Verschenkmarkt
Stuttgart (www.stuttgart.de/verschenkmarkt) an Interessierte oder Bedirftige abgegeben
werden.
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068

Vorschlag Nr. 740
Kurzstrecke beim OPNV ausweiten

Die Kurzstrecke mit dem bisherigen Tarif von 1 € ist ein gutes Angebot. Nur die Beschréan-
kung auf drei Haltestellen ohne Umsteigen ist flr Stuttgart nicht angemessen. Kurzstrecke
heiBt doch flr eine kurze Fahrt, also z. B. innerhalb eines Stadtteils. Nun benétigt man aber
fir eine Fahrt innerhalb eines Stadtteils meist mehr als 3 Haltestellen: zum Beispiel hat
Botnang 5 Haltestellen, Degerloch 5 Haltestellen, Feuerbach 7 Haltestellen. Noch ungunsti-
ger ist die Beschréankung bei Busfahrten auf 3 Haltestellen - hier sind die Abstande zwischen
den Haltestellen noch kirzer (vor allem im Vergleich zur Region auBerhalb Stuttgarts). Auch
der Ausschluss der S-Bahn ist flr Stuttgart nicht verstandlich.

Mégliche Anderungen wéren:
- Kurzstrecke ist eine Fahrt mit der S-Bahn zur nichsten Haltestelle, mit der U-Bahn bis zu 4
Haltestellen, mit dem Bus in Stuttgart (Zonen 10 und 20) bis zu 5 Haltestellen

oder

- Kurzstrecke ist eine Fahrt mit U-Bahn oder Bus bis zu 4 Haltestellen mit Umsteigen oder
eine Fahrt mit der S-Bahn zur nachsten Haltestelle.

- Sollte kurzfristig eine Anderung nicht méglich sein, sollte auf jeden Fall die Vorschrift "ohne
Umsteigen" wegfallen (ware sogar kostenneutral). Wieso sollte es nicht erlaubt sein, 2
Haltestellen mit dem Bus und 1 Haltestelle mit der U-Bahn als Kurzstrecke zu fahren?

Anzahl der Wertungen: 250
Anzahl der Stimmen: 198

Stellungnahme der Verwaltung

Im Zusammenhang mit der Tariffortschreibung zum 1.1.2012 ist vorgesehen, dass das
aktuelle KurzstreckenTicket (bis zu drei Haltestellen Bus/Stadtbahn) auf den gesamten
Eisenbahnverkehr fir Fahrten von einem Bahnhof bis zum n&chsten ausgedehnt wird (Aus-
schluss von Relationen > 5 km, durchfahrene Bahnhofe zahlen mit). Die Entscheidung fallt
im Rahmen der VVS-Aufsichtsratssitzung bzw. der VVS-Gesellschafterversammlung am 4.
Oktober 2011. Zur Gegenfinanzierung der Ausweitung der Kurzstrecke auf den Eisenbahn-
verkehr soll der Preis des KurzstreckenTickets von heute 1,00 € (preisstabil seit 6 Jahren!)
auf 1,20 € angehoben werden.
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Vorschlag Nr. 94

Foérderung der freien Kulturszene

Neben Staatstheater, Philharmonikern und SWR hat Stuttgart jede Menge kleinere, nicht
dauerhaft 6ffentlich geférderte Kulturbetriebe, zum Beispiel Kulturcafé Merlin, Laboratorium,
die jahrlich neu ihre (geringen) Férdergelder beantragen missen und sich nur durch viele
ehrenamtliche Mitarbeiter tragen kénnen.

Diese Kulturbetriebe ermdglichen eine Vielfalt der Szene, die zur Lebendigkeit und Attraktivi-
tat der Stadt beitragt. Das gilt es zu schiitzen und zu erhalten durch ein gerechteres System
der Kulturférderung!

Anzahl der Wertungen: 326
Anzahl der Stimmen: 196

Stellungnahme der Verwaltung

Die Stadt Stuttgart férdert die soziokulturellen Zentren Merlin, Laboratorium und KKT (Kultur-
kabinett — ehemals Kommunales Kontakitheater Stuttgart) seit vielen Jahren institutionell. Im
Jahr 2010 wurde auBerdem die Rosenau (zunachst befristet fir 2 Jahre) neu in die Férde-
rung aufgenommen. Die institutionelle Férderung der einzelnen Einrichtungen betrug
420.300 EUR im Jahr 2010, davon entfielen 192.600 EUR auf das Merlin, 107.100 EUR auf
das KKT, 85.600 EUR auf das Laboratorium sowie 35.000 EUR auf die Rosenau.

Die Budgetierung fur die Institutionellen Férderungen wird alle zwei Jahre im Rahmen der
Haushaltsberatungen fir den Doppelhaushalt der Stadt Stuttgart festgelegt und beschlossen.
Daher ist es nicht erforderlich, in jedem Jahr neu eine Entscheidung Uber die generelle
Foérderung und die Férdersumme herbeizufihren. Hierdurch wird den Einrichtungen eine
finanzielle Planungssicherheit garantiert, die fur ihre Arbeit essentiell ist.

Im Rahmen der Projektférderung werden daruber hinaus in jedem Jahr zahlreiche Projekte
der freien Kulturszene finanziell unterstitzt. HierGber wird jahrlich neu entschieden, sodass
in der Kulturférderung neue Tendenzen aufgegriffen werden kénnen und auch Akteure
profitieren, die nicht dauerhaft institutionell geférdert werden. Die Projektférderung erfolgt in
den Fachbereichen Bildende Kunst / Medienkunst, Darstellende Kunst, Musik, Literatur, Film.
Interkultur und Soziokultur. Insgesamt standen hierfir in den Jahren 2010 und 2011 jeweils
595.900 EUR zur Verflgung. Eine Auflistung der in den vergangenen Jahren geférderten
Kulturprojekte kann unter den jeweiligen Fachbereichen auf der Website der Stadt Stuttgart
eingesehen werden: www.stuttgart.de/kulturfoerderung.
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Vorschlag Nr. 512

Mehr Transparenz und weniger Filz

Die Gemeinderate sowie Bulrgermeister werden verpflichtet samtliche Nebentéatigkeiten
sowie Mitgliedschaften in Vorstédnden, Aufsichtsraten, Stiftungen und Verbanden zu verdf-

fentlichen, unter anderem auf der Homepage der Stadt Stuttgart.

Anzahl der Wertungen: 231
Anzahl der Stimmen: 195

Stellungnahme der Verwaltung

Die Mitglieder des Gemeinderats haben sich in der Sitzung vom 27.4.2006 einstimmig eine
Ehrenordnung gegeben. Diese regelt zum Thema Transparenz unter Nr. 13:

"13. Transparenz

Die Stadtratinnen und Stadtrate unterrichten den Oberblrgermeister jahrlich zum Stichtag
31. Dezember Uber

- Tatigkeiten als Mitglied der Leitung (Geschaftsfiihrung, Aufsichtsrat, Verwaltungsrat
oder ahnlichem) eines privatrechtlichen Unternehmens oder einer o6ffentlich-
rechtlichen Kérperschaft, Stiftung oder Anstalt, sofern die Tatigkeit nicht auf dem Be-
schluss eines Gremiums der Landeshauptstadt Stuttgart beruht;

- Unternehmensbeteiligungen, sofern sie mindestens 5 % der Anteile betreffen oder
einen Wert von mehr als 100.000 € haben;

- geschéaftliche Verbindungen mit der Stadt oder einem ihrer Beteiligungsunternehmen;

- vergUtete nebenberufliche Beratungstatigkeiten, Erstattung von Gutachten oder Ver-
tretung fremder Interessen, sofern ein Bezug zu den kommunalen Selbstverwal-
tungsaufgaben der Landeshauptstadt Stuttgart besteht.

Diese Angaben sind freiwillig. Der Oberbiirgermeister behandelt die Angaben vertraulich."

Die Biurgermeisterinnen und Birgermeister der Landeshauptstadt Stuttgart sind Beamte
auf Zeit, auf die das Landesbeamtengesetz anzuwenden ist. In § 85 Landesbeamtengesetz
ist die Ubermittlung von Daten abschlieBend geregelt. Angaben Uber Nebentatigkeiten
zahlen grundsatzlich zu den geschltzten Personaldaten, deren Ubermittlung nach der
obengenannten gesetzlichen Grundlage nur zuldssig ist, wenn es zur Aufgabenerfillung
notwendig ist.

Soweit den Birgermeisterinnen und Blrgermeistern Nebentétigkeiten oder Mitgliedschaften
in Gremien durch Beschluss des Gemeinderats oder eines Ausschusses in o6ffentlicher
Sitzung Ubertragen wurden, bestehen gegen die Verdffentlichung aus rechtlicher Sicht keine
Bedenken.
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Vorschlag Nr. 337
Stuttgart soll Strom mittels Solaranlagen selbst produzieren

Stuttgart hat viele Bereiche wo Solaranlagen aufgestellt und Strom produziert werden kénn-
te. Dann muss der Strom nicht weit weg gekauft und tber Leitungen weit transportiert wer-
den. Es misste dann nicht bei jeder Gebaudesanierung eine Solaranlage auf dem Dach
montiert werden.

Anzahl der Wertungen: 288
Anzahl der Stimmen: 194

Stellungnahme der Verwaltung

Im begrenzten Raum stadtischer Siedlungsgebiete werden Solaranlagen zur Stromprodukti-
on (Photovoltaik) Uberwiegend auf Hausdachern errichtet. Unglnstige Ausrichtung der
Dacher gegenliber der Sonne oder Verschattungen sowie der Denkmalschutz wirken dabei
einschrankend. Empirische Untersuchungen zeigen, dass oft nur 2 % bis 26 % der bebauten
Siedlungsflachen als Kollektorflachen fir Solaranlagen genutzt werden kénnen. Damit wurde
in der Studie ,Nutzung stadtischer Freiflachen fur erneuerbare Energien“ des Bundesministe-
riums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) (2009) fir Stuttgart ein Potenzial zur
Stromerzeugung durch Photovoltaik von 387 Millionen Kilowattstunden pro Jahr abgeschétzt.
Hierliber kénnte der Stromverbrauch in Stuttgart zu etwa 9 % gedeckt werden.

Um den Bau von Solaranlagen zu ermdéglichen, missen neben den baurechtlichen und
statischen Anforderungen vor allem die Hausbesitzer die Installation der Anlagen beflirwor-
ten. Sofern eigene Investitionsmittel nicht ausreichen, bietet sich die Mdglichkeit, dass
Investoren die Dacher zum Bau von Solaranlagen pachten. Die Dacher kénnen Uber die
Solardachbérse der Region Stuttgart vermarktet werden.
http://www.stuttgart.de/solardachboerse. Vorstellbar ist, dass die Stadt die Solardachbérse
aktiv bei den Stuttgarter Hausbesitzern bewirbt.

Der Gemeinderat hat am 30. Marz 2010 einen Grundsatzbeschluss zum Bau von Photovol-
taikanlagen auf Gebauden im Eigentum der Stadt gefasst: Alle Neubauten werden mit einer
PV-Anlagen ausgestattet, sofern dies aufgrund der értlichen und baulichen Gegebenheiten
maoglich ist. Auf bestehende Dacher, die in gutem Zustand sind oder im Zuge einer Sanie-
rungsmaBnahme ertlichtigt wirden, werden ebenfalls PV-Anlagen errichtet. Die Stadt be-
treibt die Anlagen in Eigenregie. 2010 haben 8 Anlagen mit insgesamt 2.550 m? Kollektorfl&-
che 131.713 kWh Strom erzeugt.

Dachflachen, die nicht zur Sanierung anstehen, aber die Last einer PV-Anlage aufnehmen
kdnnen, werden auf der Solardachbérse annonciert. Auch werden Dachflachen gemeinnitzi-
gen Vereinen unentgeltlich zur Verfigung gestellt, insbesondere solchen, die einen starken
Bezug zu dem Gebaude haben und dieses auch nutzen (z.B. Schulvereine).

95



072

Vorschlag Nr. 234

Car-Sharing-Stellplatze bereitstellen

Car-Sharing (Stadtmobil Stuttgart) funktioniert hervorragend. Fir dieses intelligente Modell
sollten seitens der Stadt Stellplatze in der Innenstadt bereitgestellt werden. Ich nutze "Stadt-

mobil Stuttgart” seit 6 Jahren und kann es nur empfehlen!

Anzahl der Wertungen: 250
Anzahl der Stimmen: 194

Stellungnahme der Verwaltung

Die Stadtverwaltung unterstitzt grundsétzlich Car-Sharing und versucht den Unternehmen,
die auf der Suche nach Stellplatzen sind, weiterzuhelfen. In Frage kommen hierflr zunéchst
private Stellplatze, da diese leichter von 6ffentlichen Stellplédtzen abzugrenzen sind.

Stellplatze im o6ffentlichen StraBenraum sind hierfir weniger geeignet. Um sie als Car-
Sharing-Platze zur Verfligung zu stellen, missen diese Stellplatze zunachst dem 6&ffentlichen
Verkehr entzogen und dem Car-Sharing-Betreiber vermietet werden. Die Sicherung und
Kontrolle dieser Stellplatze, wirde dann beim Betreiber liegen. D.h. die Stadt kann dann
nicht Parker, die zu unrecht auf diesem Stellplatz stehen, verwarnen.

Unter den derzeitigen rechtlichen Vorgaben ist das Einziehen von 6ffentlichen Stellplatzen
fir Car-Sharing nicht praktikabel. Zudem muissten Vorgaben fiir die Vergabe von Stellplatzen
an die Unternehmer gemacht werden. Also welcher Unternehmer an welcher Stelle wie viele
Stellplatze erhalt.

Derzeit wird diskutiert, Regelungen fir Car-Sharing in die StVO aufzunehmen. Sollten sich

hierdurch neue Spielrdume ergeben, wird die Stadtverwaltung Vorschlage erarbeiten und
den Gremien zur Entscheidung vorlegen.
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Vorschlag Nr. 626

GroBprojekte mit den Biirgern planen

Nach den schrecklichen Erfahrungen mit unserem Bahnhof wiinsche ich mir, dass GroBpro-
jekte nur noch in Abstimmung mit dem Blrger geplant werden, transparent und fair und ohne

Vetterleswirtschaft.

Anzahl der Wertungen: 270
Anzahl der Stimmen: 192

Stellungnahme der Verwaltung

Es entspricht der Erfahrung aus der Stadtplanung, dass GroBprojekte, bei denen die Blrger
in die Planung einbezogen werden, bei der Realisierung eine weitaus héhere Akzeptanz
erfahren als bei Investorenprojekten, bei denen das nicht stattfindet.

Im Baugesetzbuch ist die mdglichst friihzeitige Unterrichtung der Blrger Uber die Ziele und
Zwecke von Planungen, Uber sich wesentlich unterscheidende Lésungsmdglichkeiten fur die
Neugestaltung oder Entwicklung eines Gebiets und Gber die voraussichtlichen Auswirkungen
der Planungen vorgeschrieben. Dabei muss ihnen Gelegenheit zur AuBerung und Erérterung
gegeben werden. Im Amtsblatt der Landeshauptstadt Stuttgart und im Internet wird deshalb
regelmaBig Uber neue Bebauungsplane berichtet. In der Planauslage des Amts fiir Stadtpla-
nung und Stadterneuerung liegen die Plane 6ffentlich aus und werden erlautert. Wahrend
der Auslagezeit kdnnen die Plane auch im Internet eingesehen werden.

Bei GroBprojekten, die zusammen mit der Stadt geplant werden oder in deren Planung die
Stadt involviert ist, wurden bereits in der Vergangenheit die Blrger in so genannten Pla-
nungswerkstatten mit einbezogen. Dies war beispielsweise bei der Erstellung der Rahmen-
planung zu Stuttgart 21 der Fall, als in 15 Arbeitskreisen tGber 400 Blrgerinnen und Blrger
900 Ideen einbrachten. In jingster Zeit wurden zusammen mit Blrgerinnen und Birgern
Planungswerkstatten durchgefihrt zur Entwicklung des Stadtviertels Rosenstein, zur Bepla-
nung des Aurelis-Gelandes in S-Vaihingen oder zur Ortsmitte von S-Weilimdorf. Dasselbe ist
geplant fur die Entwicklung des Schoch-Areals in S-Feuerbach und fir einen autofreien
Marktplatz in S-Bad Cannstatt. Unabhangig davon wurden Workshops und Informationsver-
anstaltungen im Zusammenhang mit TiefbaumaBnahmen bei den Stadtbahntunnelprojekten
fir die U2 Steinhaldenfeld — Neugereut, U6 Fasanenhof, U15 Zuffenhausen und die U12
Hallschlag — Mlnster erfolgreich durchgefihrt.

Im Budget des Amts fiir Stadtplanung und Stadterneuerung werden im Doppelhaushalt

2012/2013 insgesamt 30.000 € fir die Durchfiihrung von Blrgerbeteiligung und Planungs-
werkstatten bereit gehalten.
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Vorschlag Nr. 731
Kostenloses Fahren mit der SSB fiir Kitagruppen und deren Betreuer

Bildung im Vorschulbereich heisst, die Kita verlassen und auch die Bildungsangebote und
kulturellen Angebote der Stadt nutzen! Mache ich mit meiner Kita - Gruppe nur 5 Ausfliige
pro Monat, bei denen die Erzieherinnen keine SSB-Monatstickets haben, ist bereits mein
halbes zur Verfligung stehendes Geld fiir einen Monat aufgebraucht, wenn die Erzieherinnen
Fahrkarten brauchen! Der Besuch in éffentlichen Hallenbadern ist kostenlos, ist kostenloses
Fahren mit der SSB méglich?

Anzahl der Wertungen: 286
Anzahl der Stimmen: 192

Stellungnahme der Verwaltung

Generell gilt deutschlandweit im OPNV, dass Kinder bis zur Vollendung des sechsten Le-
bensjahres kostenfrei beférdert werden. Zudem hat der VVS vor einigen Jahren die Rege-
lung eingefiihrt, wonach Kindergartengruppen generell kostenfrei fahren dirfen, ausgenom-
men Erzieherlnnen und Begleitpersonen. Der Wunsch nach kostenlosen Fahrten fir Ki-
tagruppen und deren Betreuer ware dadurch méglich, dass die Stadt Stuttgart verwaltungsin-
tern gewisse Regelungen beschliet und die Finanzierung gesichert wird..
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Vorschlag Nr. 765
Waffensteuer

Die Stadt Stuttgart fihrt eine allgemeine Waffensteuer ein. Ausnahmen und Sonderregelun-
gen sind nur dann zu berlcksichtigen, wenn diese durch andere Gesetze erzwungen wer-
den.

Die Bemihung, nach dem Amoklauf von Winnenden die Zahl der Waffen durch eine Steuer
zu reduzieren, wurde leider fallen gelassen. Das war eine falsche Entscheidung, obwohl OB
Schuster folgenden Satz gegentiber der Presse duBerte: "Unser erstes Anliegen nach dem
Amoklauf von Winnenden ist es, die Zahl der Waffen zu reduzieren, denn jede Waffe weni-
ger ist ein Mehr an Sicherheit."

Schusswaffen sind eine standige Bedrohung fir die Menschen. Die Zahl der Kontrollen sind
bedingt durch zu wenig Personal leider viel zu gering, VerstéBe eher die Regel als die
Ausnahme. Ein Gutachten des Stadtetags von Baden-Wirttemberg hat die Zulassigkeit
dieser neuen Steuer bestétigt. Jedes Jahr sind zusatzliche Einnahmen von mindestens 1,5
Millionen Euro zu erwarten.

Anzahl der Wertungen: 269
Anzahl der Stimmen: 191

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verwaltung hat im Zusammenhang mit der Vorlage des Haushaltssicherungskonzepts
2009 mit GRDrs 281/2010 zunachst die Einfihrung einer Waffenbesitzsteuer zum
01.01.2011 vorgeschlagen. Nach einer vorsichtigen Schatzung wurde davon ausgegangen,
dass das jahrliche Aufkommen je nach Abgabensatz und der Zahl der Waffen, die von der
Abgabe erfasst werden, netto etwa 1,2 Mio. bis 1,8 Mio. Euro betragen wird.

Die Verwaltung stitzte sich bei dem Vorschlag zur Einflhrung einer Waffenbesitzsteuer auf
ein Rechtsgutachten, das im Auftrag des Stadtetages Baden-Wirttemberg erstellt wurde und
das zu dem Ergebnis kam, dass die gesetzlichen Voraussetzungen (Kommunalabgabenge-
setz Baden-Wirttemberg) fir die Erhebung dieser Steuer als kommunale Aufwandssteuer
vorliegen.

Wie vom Gutachter dargelegt, kann die Waffenbesitzsteuer allerdings nicht unterschiedslos
bei allen Waffenbesitzern erhoben werden. Vielmehr sind Ausnahmetatbestédnde fir jene
Waffenbesitzer zu schaffen, bei denen der Besitz von Waffen zur allgemeinen Lebensflih-
rung gehort. Dies gilt nach Auffassung des Gutachters fir juristische Personen (dazu gehé-
ren auch ins Vereinsregister eingetragene Schitzenvereine), fir Jager, fir Sportschitzen,
die den SchieBsport als Leistungssport betreiben, und fiir gefédhrdete Personen sowie solche
Personen, die aus gewerblichen oder dienstlichen Griinden eine Waffe besitzen.

Bei der Ermittlung der steuerrelevanten Waffenzahl hat die Verwaltung unterstellt, dass zur
Jagdaustibung im Durchschnitt drei Waffen bendtigt werden, die unter Bertcksichtigung der
gutachtlichen Feststellung nicht in die Besteuerung einbezogen werden kénnen. Im Zuge der
Beratung des Haushaltssicherungskonzepts 2009 Ende Juli 2010 wurde die Verwaltung u.a.
beauftragt, die fur die Jagdaustbung notwendige Waffenzahl mit der Héheren Waffenbehor-
de zu klaren.
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Dariber hinaus hat die Verwaltung festgestellt, dass eine erhebliche Anzahl von Waffen auf
sog. (Alt-)Erbfalle zurlckzufuhren sind, bei denen nach Sachlage davon auszugehen ist,
dass nach Abschluss des Prifungsverfahren héchstens 10 v.H. der Waffen tatsachlich in
den Besitz der Erben Ubergehen und somit zu einer Waffenbesitzsteuer herangezogen
werden kénnen.

Nach Abschluss der weiteren Priifungen ist die Verwaltung zu dem Ergebnis gekommen,
dass bei einer Waffenbesitzsteuer nach Abzug der Verwaltungskosten je nach Steuersatz
nur noch mit Einnahmen zwischen 400.000 und 800.000 Euro zu rechnen ist. Im Hinblick auf
das deutlich geringere Steueraufkommen, das voraussichtlich bei einer Einflhrung erzielt
werden kann, hat die Verwaltung dem Gemeinderat vorgeschlagen, die Einfihrung dieser
Steuerart zurlickzustellen und die dadurch im Haushaltssicherungskonzept 2009 entstehen-
de Finanzierungsliicke durch andere MaBnahmen zu schlieBen. Der Gemeinderat hat dem
Vorschlag der Verwaltung Ende September 2010 zugestimmt.
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Vorschlag Nr. 838

Keine Prestigeprojekte bauen solange Verschuldung zu hoch
Dringende Sanierungsprojekte haben Vorrang vor teuren Prestige-Projekten

Anzahl der Wertungen: 283

Anzahl der Stimmen: 191
Thema: Stadtplanung
Stadtteil: Stuttgart (gesamt)

Stellungnahme der Verwaltung

Die Landeshauptstadt hat in den vergangenen Jahren im Rahmen ihrer Aufgaben erhebliche
Investitionen in die stadtische Infrastruktur getatigt oder InvestitionsmaBnahmen freier Trager
bezuschusst. SchwerpunktmaBig in den Bereichen Schulen, Kinderbetreuung, Verkehr etc..
So genannte Prestigeprojekte waren bei den vom Gemeinderat in den jeweiligen Haushalts-
beratungen beschlossenen InvestitionsmaBnahmen nicht dabei.

Im Vordergrund steht derzeit die dringend notwendige Sanierung der stadtischen Schulen.
Der Gemeinderat hat sich zum Ziel gesetzt, die Sanierung aller Schulen nach Mdéglichkeit bis
zum Jahr 2016 abzuschlieBen, sofern dies die Finanzlage zulédsst. Nach einer Erhebung des
externen Gutachters betragt der Sanierungsriickstau annahernd 450 Mio. EUR. Bei den
Beratungen des Doppelhaushalts 2010/2011 wurden zusatzlich 100 Mio. EUR fir die Jahre
2010-2013 (jeweils 25 Mio. EUR) bereitgestellt. Weitere 24,9 Mio. EUR wurden flr vordring-
liche MaBnahmen in den Nachtragshaushalt 2011 aufgenommen. Im Rahmen der Beratun-
gen der zum Doppelhaushalt 2012/2013 angemeldeten InvestitionsmaBnahmen wird die
Fortflhrung des Sonderprogramms Schulsanierungen wieder einen Schwerpunkt bilden.

Aber auch in anderen Aufgabenbereichen der Stadt sind erhebliche Investitionen bzw.
SanierungsmaBnahmen zu tatigen. Zum Doppelhaushalt 2012/2013 und zur Finanzplanung
wurden von den Fachbereichen Investitionswinsche im Umfang von rd. 800 Mio. EUR
angemeldet. Welche Projekte finanziert und in den Haushalt aufgenommen werden kénnen,
ist dann im Rahmen der Haushaltsplanberatungen vom Gemeinderat zu entscheiden.
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Vorschlag Nr. 459
Attraktivitat des Marienplatzes erhéhen

Der trotz neuer Eisdiele nach wie vor wenig attraktive Marienplatz kénnte durch einen Wo-
chenmarkt belebt werden. Meines Wissens hat der Stadtteil einen hohen Prozentsatz an
Mitblrgern mit Migrationshintergrund. Es ldge von daher nahe, einen Markt &hnlich dem so
genannten Tuarkenmarkt am Maybachufer in Berlin zu versuchen. Dort gibt es viele - aber
nicht ausschlieBlich - tirkischstdmmige Standbeschicker. Der dortige Markt ist eine Attrakti-
on sowohl fir Einheimische als auch Touristen. Kosten, etwa fur die Reinigung des Platzes
nach Marktende, dirften wohl durch die Standgebihren neutralisiert werden. Eine zusatzli-
che (Larm-)Belastigung der Anwohner steht auch nicht zu beflirchten, da der Wochenmarkt
ja nicht in den Abendstunden stattfindet.

Anzahl der Wertungen: 258
Anzahl der Stimmen: 190

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 19 (Vorschlag Nr. 120).
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Vorschlag Nr. 134

Milleimer und Toiletten an Spielplatzen

Um Wildpinkeln und eine zunehmende Vermillung der Spielplatze im gesamten Stadtgebiet
zu vermeiden, sollten die Spielplatze mit mehr Milleimern und auch mit Toilettenhduschen

(auch mit Bezahlung) ausgestattet werden.

Anzahl der Wertungen: 271
Anzahl der Stimmen: 189

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verwaltung unterhalt zirka 450 Spiel- und 123 Bolzplatze. Alle Spielplatze sind mit einem
oder mehreren Abfallbehéltern ausgestattet. Diese werden vom Garten-, Friedhofs- und
Forstamt mindestens einmal wéchentlich geleert. Gleichzeitig werden die Umgebungsflachen
des Spielbereichs gereinigt und auf Unfallgefahren untersucht. Bei Brennpunkten wird die
Reinigungsfrequenz erhdht und bei besonderem Bedarf auch gréBere Mullcontainer instal-
liert. Eine weitere Verdichtung des Angebots an Abfallbehalter wirde keine splrbare Ver-
besserung erzielen. Eine besondere Situation stellt das Verrichten der Notdurft dar. Dies tritt
vor allem da auf, wo gruppenweise gréBere Mengen an Getranken konsumiert werden.
Diese Nutzergruppen sind meist nicht zu bewegen, 6ffentliche Bezahltoiletten zu benutzen.
Hier ist eher ein Verhaltensproblem zu sehen, das mit dem Aufstellen von WC's nicht geldst
werden kann. Die Installation von WC's ist nur méglich, wo die GrdBe der Spielflache dies
gestattet und wo Zu- und Abwasserleitungen vorhanden sind. Die Investitionskosten einer
Toilette und deren Unterhaltungsaufwand wirden die laufenden Kosten fur Spielflachen
erheblich ansteigen lassen. In Grinflachen werden zz. zirka 15 Toilettenanlagen betrieben.

Kosten und Finanzierung
Bau einer Toilettenanlage ab 50.000 € und mehr, je nach Ausstattung.
Jahrliche Unterhaltung pro Einrichtung je nach Aufwand zwischen 10.000 € und 20.000 €.

Vorschlag der Verwaltung

Eine weitere Verdichtung des Angebots an Abfalloehalter wirde keine spirbare Verbesse-
rung des Sauberkeitszustandes erzielen. Daher empfiehlt das Garten-, Friedhofs- und
Forstamt es grundsétzlich bei der bestehenden Anzahl von Abfallbehéltern zu belassen. Die
Ausstattung der Spielflachen wird jahrlich im Rahmen der Spielplatzbegehungen Uberpriift
und bei Bedarf erganzt.

Die Investitionen fur Toilettenanlagen sind auBerordentlich hoch. In seltenen Féllen kann die
Installation einer WC-Anlage gerechtfertigt sein, insbesondere bei gréBeren Jugend- und
Trendsportanlagen, die Nutzer aus entfernten Wohngebieten anziehen. Im Rahmen der 60 €
/gm Standardbegrenzung fir die Ausstattung von Spielflachen und ohne zusétzliche Unter-
haltungsmittel kbnnen jedoch keine Toilettenanlagen installiert werden.
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Vorschlag Nr. 186
1. Energetische Schulhaussanierung

Es besteht die Gefahr, dass im Rahmen des Abbaus des Sanierungsstaus an den Schulen
die dringend notwendige energetische Sanierung vernachlassigt wird. Es ist beispielsweise
zu beobachten, dass ein undichtes Flachdach mit groBem Aufwand und hoher Dd&mmung
saniert wird — nicht jedoch die Fassade des Gebaudes gedammt wird. So sind Folgebau-
schaden (Schimmelbildung) vorprogrammiert.

Alle Schulen, bei denen grdéBere SanierungsmaBnahmen anstehen, sollten im Rahmen
dieser Sanierung energetisch auf den neuesten Stand gebracht werden. Eine energetische
Schulhaussanierung aller Schulgebaude sollte bis 2017 abgeschlossen sein — ganz im Sinne
der Ziele des Klimaschutzabkommens bis 2020.

Anzahl der Wertungen: 229
Anzahl der Stimmen: 189

Stellungnahme der Verwaltung

Im Rahmen der Schulhaussanierungen werden MaBnahmen vorrangig zur Bauunterhaltung
und zur Beseitigung von Sicherheitsméngeln durchgefihrt. Bei diesen Fallen gibt es teilwei-
se auch energetische Verbesserungen durch die sanierten Bauteile. Vorteilhaft ist es aller-
dings, energetische SanierungsmaBnahmen an den Umfassungsflachen von Gebauden
(Warmedammungen) im Zuge von ohnehin anfallenden SanierungsmaBnahmen vorzuneh-
men, um Synergieeffekte, z. B. durch Kosteneinsparungen einer einmaligen Gebaudeeinris-
tung, auszunutzen. Aufgrund dieser Kosteneinsparung ist die Verwaltung und insbesondere
das AfU sehr bestrebt, energetische SanierungsmaBnahmen an der Gebaudehille flachen-
Ubergreifend an dem Gesamtgebaude innerhalb eines Bauabschnitts vorzunehmen. Infolge
von SanierungsmaBnahmen an der Geb&udehllle wird dartber hinaus der Warmeverbrauch
teilweise erheblich reduziert, sodass auch die Einrichtungen zur Warmeerzeugung und —
verteilung nachgebessert werden mussen. Erste Abschatzungen fur die im Jahr 2012 anste-
henden Schulsanierungen ergeben, dass ein Mehrbedarf von ca. 15 Mio. Euro notwendig ist,
um die Schulen energetisch zu verbessern.
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Vorschlag Nr. 203
Villa Berg als kultureller Veranstaltungsort
Villa Berg wieder zugénglich machen fir die Burger als Treffpunkt und Veranstaltungsort.

Anzahl der Wertungen: 245
Anzahl der Stimmen: 189

Stellungnahme der Verwaltung

Das Grundstiick der Villa Berg wurde vom friiheren Eigentimer (SWR) im Jahr 2007 zu-
sammen mit den Fernsehstudios im Park der Villa Berg an einen privaten Investor verauBert.

Nach den uns vorliegenden Informationen befindet sich die als Eigentimerin im Grundbuch
eingetragene Objektgesellschaft des Investors in der Insolvenz.

Der rechtskraftige Bebauungsplan setzt fir den betreffenden Bereich Flache fur den Ge-
meinbedarf mit der Zweckbestimmung Anlagen des Rundfunks, Radio- und Fernsehstudios,
Suddeutscher Rundfunk, fest.

Anstehende Nutzungsanderungen im Zusammenhang mit einer Verwertung der privaten
Grundsticke im Park der Villa Berg sind somit erst nach Schaffung eines neuen Planungs-
rechts durch die Landeshauptstadt Stuttgart mdéglich. In diesem Zusammenhang ware dann
auch zu klaren, welche Nutzung die Landeshauptstadt Stuttgart fir diese Flachen kinftig
anstrebt. Derzeit hat die Stadt keinen Einfluss bezuglich einer evtl. Offnung der Villa als
Treffpunkt und Veranstaltungsort.
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Vorschlag Nr. 404

Bad Berg

Das Bad Berg muss bis auf kleine Ausbesserungen so bleiben, wie es ist.

Statt Abriss und Angleichung an das nebenan gelegene Leuze sollte mehr mit dem spezifi-
schen Reiz des Areals geworben werden. So ein Kleinod gibt es nur selten in Deutschland.

Durch mehr Werbung kénnten eventuell Erhalt oder gar steigende Umsatze erreicht werden.

Anzahl der Wertungen: 249
Anzahl der Stimmen: 189

Stellungnahme der Verwaltung

Aufgrund des Badalters und des Zustandes der Bausubstanz und der technischen Anlagen
wurde eine Untersuchung Uber den Sanierungsbedarf durchgefiihrt. Die Gesamtkosten flr
eine Generalsanierung incl. betrieblicher Verbesserungen und der Neufassung von zwei
Heilquellen, die sich unter dem Gebaude des Mineral-Bades Berg befinden, liegen bei 27,3
Mio. Euro. Alternativ wurde die vom Biro ARP/ Quadratus Projektsteuerungsgesellschaft
mbH vorgeschlagene Lésung eines Mineral-Freibades mit AuBen-Warmbecken (Gesamtkos-
ten in Héhe von 14,2 Mio. Euro) vorgestellt, da eine Generalsanierung in dem Umfang in
hohem MaBe unwirtschaftlich ist und fir den Betrieb auf Dauer hohe Folgekosten nach sich
zieht. Einzelheiten kénnen der Gemeinderatsdrucksache 513/2011 entnommen werden, die
im B&aderausschuss am 1. Juli 2011 behandelt wurde.

In 0.g. Baderausschuss-Sitzung sowie im Antrag Nr. 328/2011 der SPD-Fraktion vom
11.8.2011 wurden folgende weitere Alternativen vorgeschlagen, die derzeit vom Biro ARP/
Quadratus Projektsteuerungsgesellschaft mbH in Zusammenarbeit mit den Baderbetrieben
Stuttgart auf Investitionskosten und Wirtschaftlichkeit untersucht werden:

e Betrieb eines ganzjahrigen Mineral-Freibades kombiniert mit Sauna und alternativ mit/
ohne Warmbadebecken im AuBenbereich

e Gesplitteter* Betrieb eines Ganzjahresbads mit Vereinslésung im Winter mit/ ohne
Warmbadebecken im AuBenbereich

e Minimalsanierung unter Wegfall der Warmbadehalle (Bewegungsbad) und Erhalt des
Ganzjahresbetriebes

Ende Oktober wird dartiber im Baderausschuss berichtet und die weitere Vorgehensweise
festgelegt. Dabei werden von ARP/ Quadratus auch nochmals detailliert Aussagen zum
Zustand der Bausubstanz und dem daraus resultierenden notwendigen Sanierungsumfang
getroffen.
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Vorschlag Nr. 392

Mineralbad Berg

Das Mineralbad Berg soll saniert werden, aber mit Erhalt des Innenschwimmbeckens und
des Charmes der 50. Jahre. Nutzung ganzjéhrig, denn alle Schwimm- und Freibader werde

subventioniert, warum nicht das Berg?

Anzahl der Wertungen: 264
Anzahl der Stimmen: 188

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 81 (Vorschlag Nr. 404).
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Vorschlag Nr. 153

Oberirdische Stadtbahnstrecken begriinen und StraBenverkehr verringern

Inspiriert von anderen Stadten méchte ich anregen, die oberirdischen Strecken der Stadt-
bahn so weit wie méglich zu begrinen, also Rasengleise zu verwenden, entlang der Stre-
cken Baume und kleine Hecken (z.B. Buchs) zu pflanzen. Insbesondere in der NeckarstraBe
oder Heilbronner StraBBe ergabe sich so eine deutliche Steigerung im StraBenbild und kleine
Hecken und Baume nah an den Fahrbahnen kénnten auch viel vom Larm auffangen.

AuBerdem ergébe sich dadurch wertvolle innerstadtische Grinflache, die gut fir das Stadt-
klima sein kdnnte. Wenn man ganz mutig wéare, kénnte man sogar die innerstadtischen
Fahrspuren flr Autos reduzieren und durch den beabsichtigten Rickbau mehr Platz und
Lebensqualitat fir FuBganger, Radfahrer und die Stadtbewohner insgesamt erzielen! Die
StraBen und Quartiere kénnten wieder lebendiger und weit attraktiver sein! Hohe, schlanke
Baume finden auch neben der Oberleitung Platz. Hecken gibt es unter anderem auch neben
der Haltestelle "Lowentorbricke". Das kdnnte man doch ausbauen. Insgesamt also meiner
Meinung nach eine Ausgabe die sich fir die Lebensqualitat deutlich rechnet!

Anzahl der Wertungen: 269
Anzahl der Stimmen: 187

Stellungnahme der Verwaltung

Eine Begrinung von bestehenden Stadtbahnstrecken (Schottergleis) ist aus heutiger Sicht
nur im Zuge einer instandhaltungsmaBig erforderlichen Grunderneuerung der Gleisanlage
moglich. Die Herstellkosten fir einen Rasenbahnkérper betragen je nach Marktsituation bis
zum Doppelten der Kosten flir einen Schotterbahnkérper. Eine generelle Entscheidung fir
den Umbau zum Rasenbahnkérper ist nicht gefallen und wird von der SSB nicht empfohlen.

Eine Entscheidung im Einzelfall nach der Klérung der Finanzierung ist sinnvoller.

Rasenbahnkdrper tragen in erster Linie zur optischen Aufwertung der Bahnkérper bei. Ihre
Wirkung in Richtung Larmreduzierung und Feinstaubbindung sind minimal, dartber hinaus
ist die klimatische Wirkung (Kuhlung) auch sehr gering.

Einige Verkehrsunternehmen haben in letzter Zeit Erfahrungen mit einer neuen Begriinungs-
technik gesammelt. Dabei wird Rollrasen auf dem bestehenden Schotterbett ausgelegt. Dies
hat entscheidende Nachteile bei der Instandhaltung, unter anderem wegen der Kriechstro-
me, die zu erhdhter Korrosion an den Metallteilen fihren. Dieses Verfahren wurde seither
nur in Verbindung mit Betonschwellen ausgefihrt. Holzschwellen — wie sie in unseren Bahn-
kérpern liegen — sind daflr ungeeignet.
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Vorschlag Nr. 206
Energetisches Sanierungskonzept und Strategie fiir die gesamte Stadt

Wir sind heute am Punkt der Energiewende. Einerseits ist es wichtig, auf die nachhaltige
Energieerzeugung zu setzen. Andererseits ist es sehr wichtig vor allem Energie einzusparen.
Neue Projekte werden generell energieeffizient gebaut. Allerdings ist der GroBteil der Be-
standsgebaude in Stuttgart mehr als 30 Jahre alt.

Daher mein Vorschlag. Erarbeiten Sie ein Strategiepapier fir die komplette energetische
Sanierung jedes Gebaudes und Unternehmens.

1.) Analyse des Bestandes

2.) Machbarkeitsstudie bis 2022

3.) Finanzierungsvorschlag wie Anreize geschaffen werden kénnen, damit auch Privathaus-
halte mitmachen und es auch finanzieren kénnen

4.) Einsatz von energiesparenden Technologien wie LEDs fiir StraBenbeleuchtung

5.) Okobilanzierung der Stadt Stuttgart und Strategiepapier bis 2022.

--> Ziel sollte es sein, wenn wir 2022 den Atomkraft-Ausstieg umgesetzt haben, dass wir
auch als Stadt Stuttgart auf einem baulich durchgangig energetischen niedrigen Stand sind.
Das schafft Investitionen und Arbeitsplatze fir die Zukunft fir unsere Stadt.

Anzahl der Wertungen: 229
Anzahl der Stimmen: 187

Stellungnahme der Verwaltung

Mit Beschluss GRDrs 931/2010 vom 8. Juni 2011 zur Fortfihrung des Forschungsprojekts
.Stadt mit Energieeffizienz - SEE Stuttgart” werden wesentliche Punkte des Vorschlags
umgesetzt.

Ziel des SEE-Projekts ist die Entwicklung einer ganzheitlichen Strategie und ihre Umsetzung,
um Energieeffizienz und erneuerbare Energien in Stuttgart zu steigern. Auf Basis wirtschaft-
lich erschlieBbarer Optimierungspotenziale wird eine langfristige dynamische ,Road Map
Energie“ bis 2050 erarbeitet. Dazu werden verschiedene Szenarien fir eine zuklnftige
Entwicklung der Stadt Stuttgart durchspielt, so dass relevante Handlungsfelder und effiziente
MaBnahmen identifiziert und priorisiert werden kénnen. Das langfristige Ziel der ,Road Map
Energie“ ist es, den Energiebedarf der Stadt an das lokale Energieangebot anzupassen.
Diese ,Road Map Energie“ fasst die Entwicklung der Kommune zusammen und fahrt, im
Falle der Umsetzung, bis 2050 zu einer nachhaltigen Energieversorgung.

In der vorangegangenen Phase des Projekts (2009-2010) wurden die Energieflisse des
Stadtgebiets vollstéandig bilanziert und 63 MaBnahmen formuliert, mit denen sich sektortber-
greifend ca. 3.000 GWh pro Jahr einsparen sowie 20 % Effizienzsteigerung erzielen lassen
(GRDrs 1022/2008). Beleuchtung durch LED-Technik ist eine der MaBnahmen. Zur Umset-
zung der MaBnahmen sind vertiefende Untersuchungen und dahingehende Beschlisse des
Gemeinderats notwendig.
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Insbesondere im Gebaudebestand bietet sich ein groBes Energieeinsparpotenzial: 84 % der
Wohnungen im Stadtgebiet Stuttgart wurden vor Inkrafttreten der
2. Warmeschutzverordnung von 1984 errichtet. Diese Geb&ude weisen, verglichen mit
heutigen Baustandards, einen mangelhaften Warmeschutz auf. Trotz bereits vorhandener
Forderprogramme des KfW-Kreditinstituts liegt die jahrliche Sanierungsrate dieser Gebaude
bei nur rund 2 %.

Um die angestrebten Einsparziele zu erreichen, missen deutlich mehr Altbauten saniert
werden. Folglich sind weitergehende und erganzende MaBnahmen zum KfW-
Foérderprogramm erforderlich: Mit energetischen Vorgaben fir private Neubauvorhaben auf
stadtischem Grund (GRDrs 165/2010), dem stadtischen Férderprogramm zur Energieeinspa-
rung (GRDrs 425/2010) und der Beratung von Privatpersonen durch das Energieberatungs-
zentrum Stuttgart wurden bereits richtungweisende Ansatze geschaffen. Darauf aufbauend
wird im Projekt SEE das innerhalb der Stadtverwaltung erprobte stadtinterne Contracting-
Modell zur Finanzierung von energetischen Sanierungen unter Einbeziehung lokaler Banken
far die Belange der privaten Wohnungswirtschaft angepasst und weiterentwickelt.
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Vorschlag Nr. 257
Wiederherstellung des unkontrollierten Einstiegs in SSB-Busse am Tag

Das Ziel muss sein, mehr Menschen zum Fahren mit dem OPNV zu bewegen, hier insbe-
sondere von Bussen. Durch den Zwang zum Einstieg beim Fahrer zwecks Vorzeigen des
Fahrausweises wéahrend der gesamten Betriebszeit wird die Punktlichkeit der Busse vor
allem im Berufsverkehr in der Innenstadt beeintrachtigt, die Bequemlichkeit der Nutzung
durch die dominierenden (etwa 70 Prozent) Verbundpassinhaber unter den Fahrgésten
verringert und so letztlich die Fahrgastzahl gedriickt, und damit auch die Auslastung der
Busse ohne nennenswerte Treibstoffeinsparung. Die Stadt muss so auch den OPNV, hier
die SSB-Busse, wieder starker bezuschussen und/oder die Fahrpreise starker erhéhen, was
zu noch niedrigeren Fahrgastzahlen bei dem ohnehin schon auBerordentlich hohem Fahr-
preisniveau in Stuttgart flhrt.

Daher sollte die rickwartsgewandte MaBnahme des allgemeinen Vorne-Einstiegs- und
Fahrausweisvorzeigezwangs, die entgegen der allgemeinen, umgekehrten Entwicklung in
anderen Stadten erfolgt ist, zurlick genommen werden.

Es genulgt vollig, ab und zu tagsiber einen Kontrolleur in Linienbussen mitfahren zu lassen.
Gelegentliches Schwarzfahren in Bussen ist daher zu tolerieren, zumal die Betriebskosten
von SSB-Bussen ohnehin niedriger sind als die von S- und U-Bahn. Wie bis Februar 2011
kann ab 21 Uhr bis Betriebsende wieder der Einstieg vorne vorgeschrieben bleiben, um
keine Kontrolleure ab dieser wenig genutzten Zeit einsetzen zu mussen.

Anzahl der Wertungen: 421
Anzahl der Stimmen: 185

Stellungnahme der Verwaltung

Nach einem zweistufigen, erfolgreichen Probebetrieb seit Mai 2009 zuerst auf drei, dann auf
sieben Buslinien hat die SSB am 27.02.2011 auf allen Buslinien den ganztagigen kontrollier-
ten Vordereinstieg als letztes Verkehrsunternehmen im VVS eingefthrt. Griinde waren und
sind:

Einnahmesicherung durch Reduzierung der Schwarzfahrerquote und somit mehr Fairness
gegentiber zahlenden Fahrgasten, Reduzierung von Vandalismus an Fahrzeugen und
Anlagen durch engeren Kontakt Fahrer/Fahrgast und damit mehr Sicherheit und Sauberkeit
in unseren Bussen.

Die Uberwiegende Mehrheit der Fahrgaste zeigt ein hohes MafB an Verstéandnis und Zustim-
mung und hat die neue Regelung nach einer kurzen Eingewdhnungsphase sehr gut ange-
nommen. Die Fahrgeldeinnahmen in den Bussen steigen, die Zahl der Schwarzfahrer hat
sich deutlich reduziert.

Da sich die MaBnahme bewahrt hat und die Ziele erreicht wurden, will die SSB an der
Regelung festhalten.
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Vorschlag Nr. 372
Polizei-Kennzeichnung

Die Stadt Stuttgart setzt sich, im Rahmen ihrer Kompetenzen, fir eine Anschaffung anony-
misierter Kennzeichnungsmittel fir Polizeibeamte ein. Hierbei kann es sich zum Beispiel um
eindeutig nummerierte Armbinden oder ahnliche Erweiterung der Uniformen handeln.

Diese Kennzeichen tragen den Beamten, wann immer sie in Gruppen auftreten, zum Beispiel
bei GroBveranstaltungen und Demonstrationen. Welcher Beamte welche Nummer tragt, wird
jeweils vor dem Einsatz erfasst. So kann der Beamte im Bedarfsfall identifiziert werden, ohne
dass pauschal Persénlichkeitsrechte verletzt werden.

Dies wiirde dem Ansehen der Polizei in der Offentlichkeit ungemein zutréglich sein, da so
schwarze Schafe innerhalb der Polizei zum Beispiel auf Fotos und Videos identifizierbar
waren. Somit gerat nicht die gesamte Polizei aufgrund von Verfehlungen einzelner in Verruf,
und Kollegen werden es eher vermeiden die schwarzen Schafe zu decken.

Anzahl der Wertungen: 308
Anzahl der Stimmen: 184

Stellungnahme der Verwaltung
Die mogliche Kennzeichnung von Polizeibeamten féllt in die alleinige Zusténdigkeit des

Landes Baden-Wirttemberg. Von Seiten der Landeshauptstadt Stuttgart kann der Vorschlag
insoweit nur an das Polizeiprasidium Stuttgart weitergegeben werden.
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Vorschlag Nr. 1018
Stuttgarter Amtsblatt online stellen

Stuttgarter Amtsblatt online stellen, kostet nicht mehr und alle Birgerinnen haben die Még-
lichkeit sich zu informieren.

Anzahl der Wertungen: 200
Anzahl der Stimmen: 184

Stellungnahme der Verwaltung

Es ist im Trend der Zeit, zusétzlich zum Printprodukt eine Online-Ausgabe beziehungsweise
ein ePaper anzubieten. Die Abteilung Kommunikation stellt in dieser Richtung seit geraumer
Zeit Uberlegungen an. Bisher wurde das Stuttgarter Amtsblatt nicht als ePaper umgesetzt,
weil das Unterfangen finanziell zu teuer und personell zusétzlich zu den vorhandenen Auf-
gaben nicht zu leisten ist.

Dennoch ist das Stuttgarter Amtsblatt durch das crossmediale Arbeiten der Abteilung Kom-
munikation im Internet selbstverstandlich présent: Fast alle Inhalte des Amtsblatts (z. B.
redaktionelle Beitrage, Service-Meldungen, Stellen- und sonstige Ausschreibungen) sind auf
www.stuttgart.de zu finden - nur eben nicht in der gewohnten geblindelten Zeitungsform.
Viele Beitrage, die 1:1 aus dem Stuttgarter Amtsblatt Gbernommen werden, sind mit dem
Amtsblatt-Logo gekennzeichnet und mit einem Link zur online-Abobestellkarte versehen.

Im Hinblick auf die weitere technische Entwicklung, z.B. im Hinblick auf Tablet-PCs, behalt

die Abteilung Kommunikation im Auge, ob es unter vertretbaren Kosten méglich sein wird,
das Stuttgarter Amtsblatt als App 0.4. anzubieten.
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Vorschlag Nr. 408
Staffele sanieren

Die Stuttgarter Staffele sind charakteristisch fir unsere Stadt und ein wichtiger Teil der
stadtischen Infrastruktur. Ihr baulicher Zustand ist zum Teil katastrophal. Es wére schén,
wenn die groBten Schaden zeitnah behoben werden kénnten — bevor das ganze so teuer
wird, dass es die ersten Sperrungen gibt.

Anzahl der Wertungen: 231
Anzahl der Stimmen: 183

Stellungnahme der Verwaltung

Uber den Zustand des Stuttgarter StraBennetzes und den daraus resultierenden Mittelbedarf
wurde im Ausschuss fir Umwelt und Technik zuletzt in GRDrs. 865/2009 am 10. November
2009 berichtet (Niederschrift Nr. 496/2009). Ein gesonderter Bericht lber die Stuttgarter
Stéffele erfolgte am 7. Dezember 2009 im Verwaltungsausschuss (GRDrs. 1002/2009). Im
Marz dieses Jahres wurde im Ausschuss fir Umwelt und Technik und im Verwaltungsaus-
schuss mindlich zum Thema Winterschaden an den StraBen berichtet.

Neben der StraBen- und Gehwegunterhaltung darf die Treppenunterhaltung nicht vernach-
lassigt werden. Gerade im letztgenannten Bereich sieht das Tiefbauamt einen groBen Hand-
lungsbedarf.

Wie bereits in der GRDrs. 865/2009 berichtet, hat das Amt rund 400 Treppenanlagen zu
unterhalten, hierftr standen jahrlich 400.000 € zur Verfigung. Nach der Haushaltsklrzung ist
dieser Betrag auf 320.000 € pro Jahr reduziert. Fir den Haushalt 2010/11 wurden Sonder-
mittel von insgesamt 100.000 € beschlossen, so dass 370.000 € pro Jahr zur Verflgung
standen. Mit den Sondermittel konnte nur ein kleiner Teil der vorgesehenen MaBnahmen in
Angriff genommen werden. Die Sondermittel wurden Uberwiegend in die Sanierung der
Sunderstaffel investiert.

Angesichts der Tatsache, dass gerade im Bereich der Treppenunterhaltung ein sehr groBer
Teil der Arbeiten wegen der beengten und steilen Ortlichkeiten nicht maschinell, sondern in
teurer Handarbeit erledigt werden muss, reichen die rechnerisch zur Verfligung stehenden
925 € je Treppenanlage bei weitem nicht aus.

Dies fuhrt dazu, dass beispielsweise historisch interessante und kunstvoll geschmiedete
Treppengelander durch Industrieprodukte ersetzt werden missen, weil die Kosten beider
Alternativen im Faktor 2,5 zu 1 zueinander stehen.

Angesichts der Tatsache, dass Stuttgart als ,,Stadt der Staffele* bekannt ist, Stuttgart Marke-
ting Stéffelestouren anbietet und es auch Blcher zu dem Thema gibt, méchte das Tiefbau-
amt hier gerne gegensteuern und in den nachsten Jahren verstarkt in diesem Bereich inves-
tieren.
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Far den nachsten Doppelhaushaushalt wurden daher zusatzliche Mittel von jahrlich 200.000
€ fOr die Unterhaltung angemeldet und davon ausgegangen, dass die Haushaltskirzung im
Bereich der Treppenunterhaltung fir die kommenden Jahre nicht gilt. Dariber hinaus noch
fir ein Investitionsprogramm ,Stuttgarter Staffele” weitere 424.000 €/Jahr im Finanzhaushalt.

Ein Bericht im Gemeinderat ist im Herbst 2011 vorgesehen.
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Vorschlag Nr. 397
Nachhaltiger Ausbau und Férderung des OPNV

Nachhaltiger Ausbau und Férderung des OPNV (Offentlichen Personennahverkehr) Schiene-
und Bus.

Anzahl der Wertungen: 220
Anzahl der Stimmen: 182

Stellungnahme der Verwaltung
Ein nachhaltiger Ausbau des OPNV muss den drei anerkannten Nachhaltigkeitsdimensionen

o 0Okologische Nachhaltigkeit,
o ©6konomische Nachhaltigkeit und
o soziale Nachhaltigkeit

geniigen. Dies gilt in gleichem MaBe fiir die Férderung des OPNV.

Eine Beschrankung der Forderung nach Nachhaltigkeit auf den OPNV greift freilich zu kurz,
da nur das Verkehrssystem als Ganzes, also einschlieBlich Autoverkehr, Radverkehr und
FuBgéangerverkehr eine ausreichende Grundlage fir Nachhaltigkeit bietet.

Insofern bedeutet Nachhaltigkeit auch den Anteil von FuBgénger- und Radverkehren am
Gesamtverkehr auszuweiten sowie - im Wesentlichen in Stadten und Ballungsrdumen - den
Anteil des Autoverkehrs zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs zu reduzieren.

Zunehmend an Bedeutung gewinnt auch die Verknlpfung zwischen den oben genannten
Teilsystemen. Gerade der Erfolg neuer Mobilitdtskonzepte wie rent-a-bike, car-sharing und
car2go kann durch eine verbesserte Verknlipfung zwischen den Teilsystemen nachdriicklich
gesteigert werden. Dem OPNV kommt dabei eine Riickgratfunktion zu.

Fir eine Fortsetzung der Erfolgsstory des OPNV miissen zum einen die entsprechenden
Rahmenbedingungen weiter OPNV-freundlich gestaltet werden, zum anderen muss der
OPNV aber auch physisch weiter ausgebaut werden. Dies ist im Raum Stuttgart in den
letzen Jahrzehnten mit dem Ausbau der S-Bahn und der Stadtbahn offensiv und mit groBem
Erfolg geschehen.

Was die SSB anbetrifft so wurde neben der grundlegenden Verbesserung des Bestandsnet-
zes und dem Bau neuer Strecken auch die Behindertenfreundlichkeit drastische verbessert,
die Bahnen an Lichtsignalanlagen umfassend priorisiert und die Fahrgastinformation deutlich
optimiert.

Beim Bus wurden Busspuren gebaut und die Priorisierung an Lichtsignalanlagen vorange-
trieben, um so auch hier Schnelligkeit, Pinktlichkeit und Zuverlassigkeit zu erhéhen. Ebenso
wurde hier die Fahrgastinformation deutlich optimiert.

Der weitere Ausbau der Infrastruktur ist damit allerdings noch nicht beendet. Eine Reihe von
Projekten sind im Bau oder stehen unmittelbar zur Umsetzung an, andere sind umsetzungs-
reif, sobald die Finanzierung geklart ist, wieder andere werden untersucht.

116



Ein Ausbau der OPNV-Infrastruktur wird auch fiir die absehbare Zukunft eine wichtige
Aufgabe der offentlichen Hande bleiben, denn die politisch gewollte und verniinftige Verlage-
rung von PKW-Fahren auf den OPNV im groBen Umgang wirde dazu fihren, dass die
vorhandenen Systeme trotz des demografischen Wandels an ihre Kapazitatsgrenzen stoBen
kénnten. Ohne weitere AusbaumafBnahmen dirften sie unter Umstéanden nur bedingt in der
Lage sein, die zu erwartende massive Verlagerung von Verkehren aufzunehmen.

Die Voraussetzungen daftir, dass auch in Zukunft noch Projekte in Angriff genommen wer-
den kdnnen waren ausreichende Investitionszuschisse von Bund und Land sowie die
gesamt- und betriebswirtschaftliche Tragfahigkeit neuer Projekte.

Far die erforderlichen Nachweise der Tragfahigkeit sind geeignete Verfahren in Deutschland
schon seit vielen Jahren erfolgreich im Einsatz. Dies gilt aber schon heute nicht mehr fur die
notwendigen Investitionszuschisse. Die Programme sind unterfinanziert.

Obwohl die Erwartungen der Bevoélkerung und von groBen Teilen der Politik in Richtung
eines weiteren Ausbaus des OPNV gehen, laufen die in der Vergangenheit bewéahrten
Férder-mechanismen und Foérderbudgets (in Worten das Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (GVFG)) bis zum Ende dieses Jahrzehnts aus. Ausreichende Konzepte fir eine
weitere Forderung des OPNV-Ausbaus sind derzeit nicht greifbar. Den Unternehmen und
Aufgabentragern fehlt die nétige finanzielle Sicherheit fiir Planungen zum weiteren Ausbau
der OPNV-Infrastruktur.

Es bleibt zu hoffen, dass die Politik auf diesem wichtigen Feld bald Klarheit schafft und damit

der nachhaltige Ausbau des Verkehrssystems insgesamt, wie insbesondere des 6ffentlichen
Personenverkehrs finanziell ausreichend unterflttert bleibt.
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Vorschlag Nr. 446
Aufbau der Schulsozialarbeit und der Betreuung

An den Schulen missen sowohl die Sozialarbeit als auch die Betreuung stark ausgebaut
werden. An vielen Schulen gibt es nach wie vor weder vernilnftige Einzelférderung noch
Aufenthaltsraume flr die Kinder, die stundenplanbedingt Uber Mittag dort bleiben missen.

Im Grundschulbereich ist ein Hortplatz immer noch wie ein Hauptgewinn. Das ist fir Famili-
en, in denen beide Eltern berufstatig sind und die vorher einen Kitaplatz hatten, eigentlich
eine Zumutung.

Anzahl der Wertungen: 225
Anzahl der Stimmen: 181

Stellungnahme der Verwaltung

Bezlglich Teil 1 des Vorschlages Nr. 446 méchten wir auf die Stellungnahme zu Vorschlag
Nr. 184 (Rang 11) verweisen.

Hinsichtlich Teil 2 wird bereits zu Vorschlag Nr. 448 (Rang 20) ausflhrlich Stellung genom-
men.
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Vorschlag Nr. 152

Erh6hung der BuBgelder fur weggeworfenen Abfall

Die BuBgelder fur weggeworfenen Abfall, angefangen von der Zigarettenkippe bis zum
Mbbelstlck, werden entsprechend dem Beispiel der Stadt Meran in Stdtirol drastisch erhéht,
um damit eine generalpréventive Wirkung zu erzielen. Dadurch wird die Stadt sauberer und
es werden gleichzeitig mehr Einnahmen erzielt.

Anzahl der Wertungen: 273
Anzahl der Stimmen: 181

Stellungnahme der Verwaltung

Im Rahmen der o6ffentlichen Birgerbeteilung wurde unter Thema Nr. 152 die Erhéhung der
BuBgelder fur weggeworfene Abfélle vorgeschlagen. BuBgeldverfahren in diesem Bereich
flhrt die untere Abfallrechtsbehérde des Amts fir Umweltschutz durch.

Die untere Abfallrechtsbehérde des Amts fir Umweltschutz ahndet Ordnungswidrigkeiten
nach dem Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz auf der Grundlage des BuBgeldkatalogs
Umwelt des Landes Baden-Wirttemberg. Der BuBgeldkatalog ist im Internet auf den Seiten
des Umweltministeriums unter www.um.baden-wuerttemberg.de -> Service und Informatio-
nen -> Burgeranfrage -> BuBgeldkatalog Umwelt eingestellt. In Abschnitt B, Sachbereich
Abfall sind dort die jeweiligen BuBgeldrahmen aufgefihrt.

Der BuBgeldkatalog des Landes bindet die Verwaltung (Gleichheitsgrundsatz, Verhéltnisma-
Bigkeitsgrundsatz). Wir sehen deshalb keine Méglichkeit, héhere BuBgelder als landesweit
vorgesehen, festzusetzen.

Aufgrund der angespannten Personalsituation (l&ngere krankheitsbedingte Fehlzeiten,

Stellenstreichung) ist es uns nicht méglich, bereits anhangigen BuBgeldanzeigen zeitnah
nachzugehen und zu bearbeiten.
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Vorschlag Nr. 189

Erh6hung der Schuletats

Die Schuletats haben in der Vergangenheit mit der Entwicklung der Preise nicht Schritt
gehalten, sondern waren im Gegenteil noch zusétzlich Sparverpflichtungen unterworfen.
Folge ist sowohl lberaltertes Schulmobiliar als auch abgenutztes Schulmaterial, sowie nicht
zeitgemanBe technische Ausstattung. Es wird gefordert, dass die derzeitigen Etats deutlich
erhéht werden, um Mobiliar, Inventar und Lern- und Lehrmittel auf einen zeitgeméaBen Stand
zu bringen.

Zukilnftig muss der Schuletat in Hohe der jeweiligen amtlich festgestellten Inflationsrate
automatisch angepasst werden. Es muss eine Ansparmadglichkeit fur gréBere Anschaffungen
geben. Zusatzlich braucht jede Lehrkraft einen Laptop oder jedes Klassenzimmer einen
vernetzten PC, um die Nutzung zeitgeméaBer Medien im Unterricht voranzutreiben. Das Ziel
muss sein, bei der EDV-Ausstattung mindestens den Landesdurchschnitt zu erreichen.

Die Unterhaltskosten flr bereits gebaute Kiichen oder Kantinen (durch 1ZBB) mlssen bei der
Hbhe der Schuletats ebenfalls berlcksichtigt werden.

Anzahl der Wertungen: 243
Anzahl der Stimmen: 181

Stellungnahme der Verwaltung

Die Schuletats haben in der Vergangenheit mit der Entwicklung der Preise nicht Schritt
gehalten. Zu den jeweiligen Haushaltsplanberatungen hat die Schulverwaltung entsprechen-
de Steigerungen des Etats beantragt. Auf Grund der Haushaltssituation der Landeshaupt-
stadt und einer anderen Prioritdtensetzung im Schulbereich konnten die beantragten Mittel-
steigerungen nicht genehmigt werden

So wurden z.B. von der Schulverwaltung zusatzliche Mittel fir Ersatzbeschaffungen und
Reparaturen von Schulkiichen fir den Ganztagesbereich fir 34 Schulen in Héhe von 68.000
Euro als Sondereinfluss beantragt. Durch die zunehmende Présenzzeit von Schilern an der
Schule, den Ausbau von Betreuungsangeboten, der flexiblen Nachmittagsbetreuung, die
Einrichtung von Ganztagesschulen und neuen AuBenstellen, Neu- und Erweiterungsbauten
und die auBerschulische Uberlassung entsteht ein héherer Bedarf an Verbrauchsmaterialien
in Héhe von 50.000 Euro pro Jahr an (siehe auch GRDrs 420/2001 Informationen zum
stadtischen Schulhaushalt 2012/2013, 5.9).

Die Finanzverwaltung hat das Budget hierflir um 50 %, also um 59.000 Euro erhéht.
Schulbudget fir die EDV-Ausstattung

Der EDV-Sektor ist bisher auf Grund der glinstigen Preisentwicklungen nicht zwangslaufig

der Inflationsrate unterlegen. Das bedeutet, dass der Bestand mit den vorhanden Mitteln im

Rahmen der Abschreibungsfristen zur Zeit auf dem Laufenden gehalten werden kann.

Fir die weitere EDV-Ausstattung an den Schulen zur Erreichung des Landesdurchschnitts

von 10 Schuler/innen pro PC wurde dem Gemeinderat fir die Haushaltsplanberatungen die

Mitteilungvorlage 418/2011 vorgelegt. In dieser Vorlage sind die dadurch enstehenden
Investitions- und Folgekosten dargestellt.
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Die Frage der Ausstattung von Lehrkraften mit Laptops oder EDV-Arbeitsplatzen hangt
davon ab, ob und in welchem Umfang generell Arbeitsplatze fur Lehrkrafte zur Verfigung
gestellt werden sollen. Die Anwesenheitszeit fir Lehrer wahrend der gesamten Arbeitszeit
hat das Land als Dienstherr bisher nicht vorgesehen. Deshalb ist es fUr die Lehrkrafte wieder
maoglich, Ihren Heimarbeitsplatz - und das schlieBt eine EDV-technische Ausstattung mit ein -
steuerlich abzuschreiben. Stationare Lehrer-PC sind - zumindest in den |IT-
Unterrichtsraumen - bereits vorhanden. Im Zuge des weiteren Ausbaus von Ganztagesschu-
len mit zunehmenden Prasenzzeiten von Lehrkraften an Schulen missen solche Lésungen
vor allem auch an Grundschulen in Betracht gezogen werden.
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Vorschlag Nr. 237

Fahnen am SchloBplatz abbauen

Die Werbefahnen verschandeln den Schlossplatz, einen der schdnsten Platze Europas, in
unwurdiger Weise. Auch das Kunstmuseum wird dadurch optisch beeintrachtigt. Es muss
auch werbefreie Radume in einer Stadt geben. Bitte abbauen. Die Fahnenmasten kénnen
sicher an anderer, nicht stérender Stelle eingesetzt werden und dadurch Einnahmen erzielt
werden.

Anzahl der Wertungen: 316
Anzahl der Stimmen: 180

Stellungnahme der Verwaltung

Bereits im Frihjahr 2011 hat der Gemeinderat eingehend Uber die Fahnenstandorte am
Schlossplatz und an der Planie beraten. Daraufhin hat der Ausschuss fur Wirtschaft und
Wohnen am 4. Marz 2011 beschlossen (vgl. GRDrs 155/2011), dass die Fahnen auf dem
Rondell des Schlossplatzes abgebaut werden. Der Abbau der Fahnen soll im Herbst 2011
erfolgen, nachdem bereits bestehenden Mietvertrage fir die Fahnenmasten abgelaufen sind.
Lediglich bei besonders herausragenden Veranstaltungen kann kinftig das Rondell noch
ausnahmsweise als Fahnenstandort genutzt werden.

Die Fahnenmasten an der Planie, sowie alle weiteren bereits bestehende Fahnenstandorte

bleiben erhalten und kénnen weiterhin genutzt werden. Ein Ersatzstandort fur die Fahnen am
Schlossplatz wurde nicht beschlossen.

122



Vorschlag Nr. 588

Mehr Baume in die Innenstadt

Eine Baumallee in der Schiitzenstrasse in Stuttgart fortflihren bis kurz vor der Einmindung in
die Werastrasse. Effekte: Durch mehr Griin bessere Luft in der ganzen Innenstadt und
gleichzeitig ein Beitrag zur Verkehrsberuhigung im Viertel, da nicht mehr ganz so schnell
gefahren wird.

Anzahl der Wertungen: 217
Anzahl der Stimmen: 177

Stellungnahme der Verwaltung

Das Garten-, Friedhofs- und Forstamt und das Amt flir Stadtplanung und Stadterneuerung
haben zusammen mit einem beauftragten Planungsbiro im Geltungsbereich der Baum-
schutzsatzung geprift, in welchen Bereichen im StraBenraum zusatzliche Baume gepflanzt
werden kénnten. Im Rahmen dieses so genannten ,StraBenbaumkonzeptes® wurden insge-
samt 268 Baumstandorte identifiziert, die — vorbehaltlich einer detaillierten Prifung auf
Leitungen und Stellplatzbedarf — bepflanzt werden kénnten. Die Kosten dafir belaufen sich
auf insgesamt ca. 2 Mio. Euro. Eine Umsetzung kann jedoch nur Zug um Zug Uber die Jahre
hinweg erfolgen. Das Garten-, Friedhofs- und Forstamt hat einen Teilbetrag fir die Umset-
zung des Baumkonzeptes fur den Haushalt 2012/2013 beantragt.

Der Bereich SchitzenstraBBe bis zur Einmindung in die WerastraBe wurde ebenfalls gepruift.

Hier sind nach derzeitigem Kenntnisstand aufgrund unterirdischer Leitungen und der Stell-
platzsituation keine zusatzlichen Baumpflanzungen mdglich.
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Vorschlag Nr. 192

Ganztagsschulen — Aufenthaltsraume und Betreuung

Da immer mehr Kinder und Jugendliche — bedingt durch den Stundenplan — den ganzen Tag
in der Schule sind, fordern wir den Ausbau von Ganztagsschulen. Eine funktionierende
Ganztagsschule benétigt Lehrpersonal, entsprechend ausgebildetes und qualifiziertes
Betreuungspersonal, geeignete Raumlichkeiten und gesunde Erndhrung. AuBerdem ist in
diesem Zusammenhang der Ausbau der sportlichen Betatigungsmdglichkeiten an der Schule
notwendig. .

Bis zur flachendeckenden Umsetzung der Ganztagsschule muss als Ubergangslésung daflir
gesorgt werden, dass fur die Schulerinnen und Schiler, die zwischen Vormittags- und
Nachmittagsunterricht nicht nach Hause gehen kdénnen, angemessene Aufenthaltsraume
und entsprechendes Betreuungspersonal zur Verfigung stehen. Dies gilt auch fir die
Grundschulkinder, die im Rahmen der ,verlasslichen Grundschule“ betreut werden.

Fir Betreuungsangebote in der Schule muss die raumliche und personelle Ausstattung der
regularen Horte der MaBstab sein.

Der Ausbau der Betreuungsplatze fir Schulkinder muss mit dem Ausbau der Kita-Platze
Schritt halten. Es darf keine Llcke in der Betreuung entstehen.

Wir fordern, dass jede Familie Uberall in Stuttgart einheitliche Standards der Betreuung
vorfindet. Um das zu gewahrleisten, muss diese Betreuung unter einheitlicher Tragerschaft
stattfinden.

Bei Ganztagsschulen sollte es mdglichst vor Ort an der Schule eine Ferienbetreuung geben,
ansonsten einen garantierten Platz im Ferienwaldheim ohne zusétzliche finanzielle Belas-
tung far die Eltern.

Anzahl der Wertungen: 230
Anzahl der Stimmen: 176

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 20 (Vorschlag Nr. 448).
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Vorschlag Nr. 813

Feuersee

Bénke und FuBweg rund um den Feuersee sollten saniert werden, um eine Insel der Erho-
lung entstehen zu lassen. Der Seegrund sollte so gerichtet werden, dass der Wasserspiegel
wieder erhéht und die Seeoberflache vergrdBert werden kann. Entsprechende Frischwasser-
zugaben wie in andere Seen in Stuttgart kdnnten die Wasserqualitat wieder so heben, dass
auch die beliebten Schwéane wieder zu sehen sind.

Anzahl der Wertungen: 214
Anzahl der Stimmen: 176

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 38 (Vorschlag Nr. 112).
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097

Vorschlag Nr. 946
Wettautomaten in die Vergnligungssteuer einbeziehen

Immer mehr Gaststatten haben auch Wettautomaten. Da es sich hierbei auch um Glicks-
spiel dreht, sollten diese auch der Vergnigungssteuer unterliegen.

Anzahl der Wertungen: 194
Anzahl der Stimmen: 174

Stellungnahme der Verwaltung

Bei der Vergnugungssteuer handelt es sich um eine so genannte 6rtliche Aufwandsteuer.
Eine Aufwandsteuer setzt einen besonderen Aufwand voraus und muss einen O&rtlichen
Bezug haben.

Bevor in einer Kommune eine neue Aufwandsteuer eingeflihrt oder bei einer bestehenden
Vergnlgungssteuer die Steuer um einen weiteren Steuergegenstand (z.B. eine Steuer auf
Wettautomaten) erweitert werden kann, muss vorher geprift werden, ob ein besonderer
Aufwand vorliegt, der Uber die Bestreitung des allgemeinen Lebensunterhalts hinausreichend
Einkommen verwendet. Bei Sportwetten diirfte dies der Fall sein.

AuBerdem muss ein ortlicher Bezug im Stadtgebiet gegeben sein. Wenn die Vermittlung von
Sportwetten ausschlieBlich an einem Terminal Uber das Internet erfolgt, fehlt der 6rtliche
Bezug (der Internetanbieter - Online-Anbieter - erflllt nicht das Kriterium ,6rtlich®). Nach
Ansicht des Stadtetags Baden-Wirttemberg ist eine Vergnigungssteuer auf einzelne Wett-
automaten / -terminals nicht zul&ssig.

Der Stadtetag sieht die Voraussetzungen fir eine Vergnigungssteuer bei einem Wettbiro
allerdings fur gegeben an. Ein Wettbdro, in dem ein Wettschein abgegeben bzw. der Wett-
schein an einem Automat / Terminal eingegeben wird und auBerdem die Mdglichkeit besteht,
sich dort aufzuhalten und das Wettereignis mitzuverfolgen, dient nicht nur der Abgabe des
Wettscheins, sondern auch dem Aufenthalt und der Unterhaltung. Ein solches Wettbiro
erflillt damit auch das Kriterium ,6rtlich®.

Nach unseren Kenntnisstand wird in Baden-W(rttemberg in drei Stadten eine Vergnligungs-
steuer auf Wettblros erhoben: in Kehl, Nirtingen und Sindelfingen. In Kehl und Nurtingen ist
Bemessungsgrundlage die Flache des Wettbliros (5 bzw. 10 EUR je m? Flache), in Sindel-
fingen der Wetteinsatz (der sicher nicht leicht zu Gberprifen sein durfte).

Nach Auskunft des Amts fir 6ffentliche Ordnung sind z.Zt. in Stuttgart rd. 50 Wettblros
bekannt.

Wenn man je Wettbiro eine zu versteuernde Flache von 100 m? unterstellt und einen monat-

lichen Steuerbetrag von 10 EUR / m? Flache annimmt, wirde eine jahrliche Steuer in Héhe
von ca. 600.000 EUR anfallen.

126



098

Vorschlag Nr. 1191
24 Stunden- Betrieb von U-Bahnen, S- Bahnen und Bussen

In anderen GroBstadten ist es schon lange an der Tagesordnung und ich denke, auch in
Stuttgart wére es sinnvoll, wenn die 6ffentlichen Verkehrsmittel die ganze Nacht Uber genutzt
werden kdnnten. Sicherlich kann hier nicht von Rentabilitdt gesprochen werden, allerdings
von einer Serviceleistung der Stuttgarter StraBenbahnen AG (SSB) und des Verkehrs- und
Tarifverbund Stuttgart (VVS) an die Kunden!

Der OPNV kénnte ab einer gewissen Uhrzeit nur noch halbstiindlich oder stiindlich fahren,
ich denke hier ware so manchem geholfen! Die Nachtbusse am Wochenende sollten weiter-
hin eingesetzt werden.

Anzahl der Wertungen: 228
Anzahl der Stimmen: 174

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 8 (Vorschlag Nr. 105).
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Vorschlag Nr. 811

Erhalt des Nordbahnhof-Areals als kreatives Kulturzentrum

Das Nordbahnhof-Areal sollte als kreatives Kulturzentrum erhalten bleiben (Wagenhal-
len/Jakob XVII/René Higuita) respektive ausgebaut werden - mit eventuellen Dependancen
in anderen Stadtbezirken - Stuttgart braucht kiinstlerische Freirdume und die Stadt sollte so
ein Projekt unterstltzen (weicher Standortfaktor mit enormer Breitenwirkung).

Anzahl der Wertungen: 262
Anzahl der Stimmen: 174

Stellungnahme der Verwaltung

Die Wagenhallen aus dem Jahr 1894 haben sich in den vergangenen Jahren zu einem
kreativen und lebendigen Ort fir innovative Kultur in Stuttgart entwickelt.

Die Stadt Stuttgart stellte die Bauten im Jahre 2003 fur verschiedene Kunstler als Interimsre-
sidenz zur Verfagung. Im Herbst 2010 wurde der Mietvertrag um weitere finf Jahre bis Ende
2015 verlangert.

Die Verwaltung hat sich in den letzten Monaten deutlich daflir ausgesprochen, die Wagen-

hallen auch tber 2015 hinaus zu erhalten und beteiligt sich aktiv an der Weiterentwicklung
des Kreativstandortes Wagenhallen am Nordbahnhof.
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Vorschlag Nr. 706

Entwicklung eines Fahrradwegekonzeptes in der Innenstadt

Fahrradfahren in der Stuttgarter Innenstadt ist wie eine Fahrt zwischen Scylla und Charyptis.
Richtung Osten kann man durch den Park: super SpafB bei Nacht (im Winter ab 17 h, also
nach der Arbeit). In alle anderen Richtungen kann man entweder illegal (aber sicher) auf
dem Gehweg fahren oder sich mitten in den Feierabendverkehr auf den HauptstraBen
werfen.

Fahrradwege nur kurz vor Kreuzungen wie zum Beispiel Am Neckartor sind wenig hilfreich.

Anzahl der Wertungen: 227
Anzahl der Stimmen: 173

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 34 (Vorschlag Nr. 521).
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Vorschlag Nr. 230

Einddmmung der Leuchtreklamen zur Energieeinsparung, zur Vermeidung von E-
lektro-Smog und Reiziberflutung

Auch in Stuttgart ist die Strom-Verschwendung, die krankmachende Reiziberflutung und der
gesundheitsschadliche Elektro-Smog durch ausufernde Werbung mit Leuchtreklamen und so
weiter ein groBes Problem.

Zudem zerstéren die in allen GroBstadten immer gleichen Leuchtreklamen von groBen
Firmen, Handelsketten usw. die Individualitét einer Stadt.

Die Stadt Stuttgart hat deshalb dafir zu Sorgen, dass Leuchtreklamen auf das absolut
notwendige MaB und deren Nutzungsdauer zur Energieeinsparung beschrankt werden.

Anzahl der Wertungen: 274
Anzahl der Stimmen: 172

Stellungnahme der Verwaltung

Werbeanlagen, auch so genannte Lichtwerbung, sind baurechtlich genehmigungsbedurftig,
sofern ihre Flache gréBer als 1 m® ist. Gemeinden kdnnen Bausatzungen erlassen iiber
,<Anforderungen an Werbeanlagen und Automaten; dabei kénnen sich die Vorschriften auch
auf deren Art, GréBe, Farbe und Anbringungsort sowie auf den Ausschluss bestimmter
Werbeanlagen und Automaten beziehen* (§ 74 (1) Nr. 2 LBO).

Nach Auskunft des Baurechtsamts hat Stuttgart keine Satzung zu Werbeanlagen erlassen.
Neben allgemeinen Anforderungen an die Bauausfihrung prift das Baurechtsamt bisher
gesetzliche Bestimmungen, wie z. B. Verkehrssicherheit und Denkmalschutz.

Die Vergabe und die Vertragsgestaltung fir Lichtwerbung auf Flachen im Eigentum der
Stadtverwaltung liegen in der Verantwortung des gebaudeverwaltenden Amts. Die Werbefla-
chen werden europaweit ausgeschrieben. Pachteinnahmen aus der Vermietung der 6ffentli-
chen Flachen werden der Stadtkasse gutgeschrieben. Die entstehenden Stromkosten
werden mit dem Betreiber der Anzeigetafeln direkt abgerechnet. Die Baugenehmigungen
berlicksichtigen auch Merkmale der Energieeinsparung, der Helligkeit und der Betriebsstun-
den.

Als mégliche MaBnahmen zur Reduzierung der Reiziberflutung und von Elektrosmog kdnn-
ten die Anforderungen der Stadt bei der Vergabe von Werbeflachen nach § 74 (1) Nr. 2 LBO
(siehe oben) angepasst werden. Damit kénnte aber nur auf neu geplante Werbeanlagen
Einfluss genommen werden. Bereits genehmigte Anlagen haben Bestandsschutz. Die
Vertrage mit den Werbetragen sind in der Regle auf mindestens 15 Jahre vereinbart.
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Vorschlag Nr. 900

Verbessertes OPNV-Angebot in den Abendstunden

Am spateren Abend fahren Busse nur noch im 30-Minutentakt. Welch ein Pech, wenn die
Stadtbahn am Pragsattel mit ein wenig Verspatung ankommt und man sieht den Bus zum
Burgholzhof nur noch von hinten. Wer so den Anschluss verpasst, hat fast eine halbe Stunde
lang (Warte-)Zeit, um sich in Ruhe zu Uberlegen, ob er das nachste Mal nicht doch besser
mit dem Auto fahrt.

Insbesondere in der Spatverkehrszeit kénnen Hauptlastrichtungen definiert werden, auf die
die Anschlussbeziehungen optimiert werden. Wer am spéateren Abend ein eher abgelegenes
Wohngebiet erreichen will, dem ist der Anschluss wichtiger als Fahrplantreue. Anschlusssi-
cherungsfunktionen gehdéren inzwischen zu den wichtigsten Elementen jedes rechnerge-
stltzten Betriebsleitsystems. Ob Anschlisse tatsachlich erreicht werden, muss wirksam
Uberwacht werden.

Am spateren Abend fahren die Busse im 30-Minutentakt und die Stadtbahnen passend dazu
im 15-Minutentakt. Gegen 22.30 Uhr aber werden die Stadtbahnen ausgedinnt auf 20-
Minutentakt. Pech fUr jeden, der anschlieBend noch einen Bus braucht, um nach Hause zu
kommen: Die Takte passen nicht mehr. Nur noch ein einziges Mal in der Stunde ist ein guter
Anschluss tberhaupt méglich.

Daher soll bei den Stadtbahnfahrplanen die Taktanderung vom 15- auf den 20-Minutentakt
ab etwa 22.30 Uhr entfallen.

Anzahl der Wertungen: 201
Anzahl der Stimmen: 171

Stellungnahme der Verwaltung

Offentlicher Personennahverkehr in GroBstadten mit Bussen und Bahnen und Ausbau und
Pflege der Infrastruktur bedarf immer finanzieller Zuschisse. Auch in Stuttgart wird das
jahrliche finanzielle Defizit der SSB durch die Stadt Stuttgart selbst als Eigentimer Uber die
Stuttgarter Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH (SVV) ausgeglichen. Allerdings ist
dieses Defizit im Rahmen der Restrukturierungsvorgaben durch die SVV seit Jahren auf 25
Millionen € pro Jahr begrenzt. Um diese Summe nicht zu Gberschreiten, ist ein kundenorien-
tiertes Verkehrsangebot, das gleichzeitig die betriebswirtschaftlichen Aspekte berlcksichtigt,
unabdingbar.

Insbesondere im Abend- und Nachtverkehr ist der Zuschussbedarf pro beférderten Fahrgast
besonders hoch. Verbesserungen in diesen Zeitbereichen lassen sich durch neu gewonnene
Fahrgéste und dementsprechende Einnahmen bei weitem nicht refinanzieren. In der Konse-
quenz ware eine Erhdhung des jahrlichen Defizits unvermeidbar. Angebotsverbesserungen
in den Abend- und Nachtstunden bedirfen daher einem klaren politischen Willen und dem
Bekenntnis, daflir auch zusatzliche Finanzierungsmittel bereitzustellen.

Eine Verbesserung des Taktangebotes zwischen 22.30 Uhr und Betriebsschluss von 20 auf
15 Minuten bei der Stadtbahn héatte zusatzliche jahrliche Kosten in Héhe von 1 Mio. € zur
Folge. Bereits heute werden nach Mdglichkeit Anschlussbeziehungen im Spéatverkehr ge-
wabhrleistet.
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Vorschlag Nr. 1015

Erhalt und Weiterfinanzierung der "AWO-Wohnbegleitung Paul-Lincke-Str. 8" in Bot-
hang

Erhalt und Weiterfinanzierung der "AWO-Wohnbegleitung Paul-Lincke-Str. 8" in Botnang.

Die Finanzierung der seit 1990 bestehenden Seniorenberatungsstelle der Arbeiterwohlfahrt
Stuttgart fir die Bewohner des Hauses Paul-Lincke-Str. 8 lauft im Juni 2012 aus.

In den kleinen Sozialwohnungen der SWSG leben vorwiegend tber 60jahrige Menschen aus
ganz Stuttgart, mit kleiner Rente und/oder Grundsicherung im Alter und mit erhéhtem Hilfe-
bedarf.

2/3 der etwa 60 Bewohnerlnnen haben Migrationshintergrund und dadurch erhebliche
Sprachprobleme und, wie die meisten anderen alteren Menschen im Haus, Verstédndnis-
schwierigkeiten bei der Erledigung von Antrédgen und anderen schriftlichen oder telefoni-
schen Sachverhalten (z. B. zu Problemen des Alterns, Behinderungen, Schulden, Suchter-
krankungen).

Die zugehende Sozialarbeit der AWO-Wohnbegleitung férdert durch Beratung direkt vor Ort
und aktivierende Gruppenangebote im Familien- und Nachbarschaftszentrum FuN im Haus
das Zusammenleben der 11 Nationalitdten, lindert Einsamkeit und bietet durch Vermittlung
verschiedener Pflegedienste, Nachbarschaftshilfen und ehrenamtlichen Sprachhelfern aus
Botnang und Stuttgart West den alteren Menschen die Voraussetzung dafiir, méglichst lange
selbstandig in der eigenen Wohnung leben zu kénnen (zur Zeit bis Pflegestufe Il bzw. bis
95jahrig).

Dadurch werden éffentliche Mittel eingespart und hohe Pflegeheimkosten vermieden.
Flr dieses breitgefacherte Angebot ist weiterhin eine 50% Stelle flir Sozialarbeit erforderlich.

Anzahl der Wertungen: 214
Anzahl der Stimmen: 170

Stellungnahme der Verwaltung

Die Wohnbegleitung in der Paul-Lincke-StraBe 8 in Stuttgart-Botnang wird von der Arbeiter-
wohlfahrt, Kreisverband Stuttgart e. V., durch eine 50 %-Personalstelle sichergestellt und
aus dem ,Richard- und Klara-Zillhardt Fonds*® finanziert. Dieser Fonds wird bis zum Herbst
2012 ausgeschopft sein.

Um die Begleitung der Bewohnerinnen und Bewohner in der Wohnanlage auch nach dem
Herbst 2012 zu sichern, wurden seit Ende letzten Jahres zahlreiche Gesprache geflihrt und
Mdéglichkeiten erwogen:

Die Arbeiterwohlfahrt, Kreisverband Stuttgart e. V., war als potenzieller Trager der Begeg-
nungsstatte auf dem Rdck-Areal im Gesprach und hatte zugesagt, die Arbeit aus der Begeg-
nungsstatte heraus _in der Paul-Lincke-StraBe fortzuflihren. Durch die Insolvenz der Stiftung
Nestwerk ist diese Uberlegung momentan nicht zu realisieren.

132



Eine weitere Option war die Umwandlung der Wohnanlage in betreutes Seniorenwohnen
durch den Vermieter, die SWSG. Dazu ware es allerdings notwendig gewesen, dass die
Mieterinnen und Mieter sich zum Abschluss eines entsprechenden Betreuungsvertrages
bereit erklart hatten, da sich sonst die Umwandlung nur sukzessive mit jedem neuen Miet-
verhaltnis umsetzen lieBe.

Eine Stiftung, die erneut die Personalkosten fir die Betreuung der Bewohnerinnen und
Bewohner in der Paul-Lincke-StraBe Ubernimmt, konnte bisher nicht gefunden werden.

Im Stadtbezirk Stuttgart Botnang hat — wie in allen anderen Stadtbezirken auch — der Biir-
gerservice Leben im Alter ein Bilro. Die dortige Mitarbeiterin hat im Bezirksrathaus Botnang
am Montag, Mittwoch und Freitag von 9:00 bis 12:00 Uhr und am Donnerstag von 16:00 bis
17:00 Uhr ihre Sprechstunde und ist selbstverstandlich auch fir die alteren Menschen in der
Paul-Lincke-StraBe ansprechbar. Wenn zuklnftig keine Sozialarbeiterin der Arbeiterwohl-
fahrt, Kreisverband Stuttgart e. V., mehr vor Ort ist, wird sie natlrlich die ratsuchenden
alteren Menschen auch zu Hause besuchen.

133



Vorschlag Nr. 909

Bei Bildung und Erziehung nicht kirzen

Fruhkindliche Bildung ist sehr wichtig und dabei sollte ganz klar investiert werden, damit die
Kindergéarten und Kitas den Kindern ein Angebot anbieten kdnnen, durch das die Potentiale
gefdrdert werden kdnnen. Es ist eine Investition in die Zukunft. Guter Betreuungsschlissel,
Kreativprogramm, Ausflige, Spielmaterialien, Internet, Computer und so weiter kosten alles
Geld und sind wichtig um die Kinder zur Selbststéandigkeit, Eigensténdigkeit zu férdern.
Daher sollte der Haushalt in jedem Fall keine Kirzungen beschlieBen!

Anzahl der Wertungen: 222
Anzahl der Stimmen: 170

Stellungnahme der Verwaltung

Der Bereich der Kindertagesbetreuung wurde in den vergangenen Jahren von Haushalts-
konsolidierungsmaBnahmen ausgenommen. Insofern wurden keine Mittel gekurzt oder
Stellen abgebaut.

Es besteht auch aktuell nicht die Absicht, SparmaBnahmen oder RationalisierungsmaBnah-

men vorzunehmen. Vielmehr wird der Aufbau in die qualitative Weiterentwicklung der Ein-
richtungen vorangetrieben.
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Vorschlag Nr. 188

Werbeplakate fiir AWS einsparen

Seit einiger Zeit lauft eine Imagekampagne fir die Abfallbetriebe Stuttgart (AWS) mit Plaka-
ten "Wir mégen die Orangen". Jedem Biirger dirfte bewusst sein, dass wir eine funktionie-
rende Abfallentsorgung brauchen. Ob der Einzelne fir die Orangen Sympathie empfindet
oder nicht, spielt dabei keine Rolle. Deswegen kénnte man die Kosten der Plakataktion
kinftig einsparen.

Anzahl der Wertungen: 273
Anzahl der Stimmen: 169

Stellungnahme der Verwaltung

Der Eigenbetrieb AWS ist von der LHS mit der Entsorgung des gesamten Abfalls aus priva-
ten Haushaltungen und mit der StraBenreinigung inklusive Winterdienst in Stuttgart beauf-
tragt. Im Rahmen dieses Auftrages nimmt der Eigenbetrieb AWS auch die Aufgabe zur
Abfallberatung wahr. Die Kampagnen des Eigenbetriebs AWS tragen diesem Ziel Rechnung.

Der 6kologische Beitrag der Entsorgung hat in den letzten Jahren enorm an Bedeutung

gewonnen. Der Eigenbetrieb AWS verfolgt das Ziel, die im Abfall vorhandenen Potenziale

kontinuierlich weiter auszuschépfen.

Die letzten Aufklarungs-Aktionen mittels Plakaten auf eigenen Mull- und Reinigungsfahrzeu-

gen fanden Anfang und Ende der 1990er Jahre statt.

Mit der neu eingeleiteten Aufklarungskampagne unter dem Motto ,Ich mag die Orangen”

bezweckt der Eigenbetrieb AWS zum einen die Blrger auf breiter Front zu informieren und

zum anderen, dass er positiv wahrgenommen wird, namlich als zuverlassiger stadtischer

Dienstleister und dass seine Arbeit geschatzt wird. Um dieses Ziel zu erreichen, braucht der

Eigenbetrieb AWS Aufmerksamkeit durch positive Botschaften, die sympathisch vermittelt

werden und Uberraschen. Hat der Eigenbetrieb AWS Aufmerksamkeit erregt, geht es um die

Inhalte wie

e aufzeigen, dass Abfall wertvolle Rohstoff- und Energieressourcen enthalt, die durch das
richtige Verhalten der Stuttgarter Bevdlkerung entsprechend genutzt werden kdnnen
(Beispiel anstehende getrennte Erfassung von Bioabfall),

e Kommunikation der entsprechenden Angebote des Eigenbetriebs AWS, um den Kun-
den/Blrgern die Nutzung naher zu bringen (Recyclinghdfe, Sperrmillabfuhr, Bioabfall-
tonne usw.),

e verstarkte Sensibilisierung und Aktivierung der Stuttgarterinnen und Stuttgarter, Abfélle
zu trennen und die konkreten Verwertungs-/ Entsorgungswege zu nutzen.

Der Eigenbetrieb AWS gibt im Jahr zwischen 150.000 und 200.000 € (zirka 25 bis 35 Cent

pro Birger/-in und Jahr) fir KommunikationsmaBnahmen aus, die sich wie folgt zusammen-

setzen:

e Kundeninformation zu allen Fragen rund um den Abfall und die StraBenreinigung wie z.B.
in Form der jahrlich flachendeckenden Verteilung der Abfallkalender, von Flyern und Auf-
klebern sowie Abfallberatung,

e Teilnahme und Ausrichtung von Veranstaltungen zum Thema Abfallvermeidung, -
verwertung und Beseitigung wie z.B. die Abfall-Kultur-Tage in der vhs und unsere Leis-
tungsschau auf dem Schlossplatz. i

Bevor der Eigenbetrieb AWS mit der Kampagne an die Offentlichkeit gegangen ist, wurde sie

am 27. April 2010 den Gemeinderatsmitgliedern Unterausschuss Restrukturierung prasen-

tiert, die sie fir gut geheiBen und freigegeben haben.
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Vorschlag Nr. 880

Kurzstrecke auch fiir Kinder

Warum gibt es keine Kurzstrecke fir Kinder? Kinder zahlen den gleichen Preis wie Erwach-
sene. Das passt nicht zu einer Stadt, die sich kinderfreundlich nennt.

Anzahl der Wertungen: 231
Anzahl der Stimmen: 169

Stellungnahme der Verwaltung

Der Kurzstreckentarif des VVS (bis zur dritten Haltestelle nach dem Einstieg mit Bus oder
Stadtbahn), mit dem Signalpreis 1,00 €, zielt insbesondere darauf ab, fuBlaufigen Einkaufs-
verkehr in den Innenstédten zu gewinnen bzw. vom motorisierten Individualverkehr abzuzie-
hen. Insofern sind Kinder bei diesem Angebot nicht die priméare Zielgruppe, sodass es kein
spezielles Kinder-KurzstreckenTicket gibt.

Auch wenn kein spezielles KurzstreckenTicket fir Kinder angeboten wird, verfligt der VVS
Uber einen der kinder- und jugendfreundlichsten Tarife aller Verkehrsverbiinde in Deutsch-
land:

Kinder fahren von 6 - 14 Jahren zum Kinderfahrpreis (andere Verbinde oft 6 - 11 Jahre)
die Kinderfahrpreise des VVS sind in der Regel um 50 % rabattiert (Empfehlung des
Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen: 40%, andere Verbiinde gewahren teilweise
nur 25 % Rabatt); der Fahrpreis flr 1 Zone liegt bei Verwendung von 4er-Tickets bei 0,95
€/Fahrt und damit unter dem Preis des KurzstreckenTickets

am Wochenende und feiertags kénnen Zeitticketkunden bis zu 3 Kinder (oder alle eigenen
bis 17 Jahre) kostenlos mitnehmen, TicketPlus-Inhaber zusétzlich auch Mo-Fr ab 19 Uhr
mit dem Scool-Abo, einem speziellen Angebot fur Schiler, wird fir den Schulweg ein
attraktives Zeitticket mit zusatzlichem hohem Freizeitnutzen (netzweite Gdlltigkeit) ange-
boten

im Jahr 2004 wurde eine Ausnahmeregelung flr gemeinsame Fahrten von Kindergarten-
gruppen eingefuhrt, wonach bei gemeinsamen Fahrten von Kindergartengruppen auch
Kinder Uber 6 Jahren dabei unentgeltlich fahren dirfen
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Vorschlag Nr. 846
Rauchverbot auf Spielplatzen

Auf allen Spielplatzen in Stuttgart sollte nicht geraucht werden dirfen. Zu den Ublichen
Argumenten wie der Gesundheitsgefahrdung durch Passivrauchen, das auch unter freiem
Himmel gegeben ist, kommt hier noch der Vorbildeffekt und die Verschmutzung durch
weggeworfene Kippen dazu. Kleinkinder kénnen trotz guter Beaufsichtigung unbemerkt
einen Kippe finden und essen, was eine sehr ernste Vergiftung zur Folge hat.

Daher bitte: Zigarettenfreie Spielplatze in Stuttgart

Anzahl der Wertungen: 220
Anzahl der Stimmen: 168

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 32 (Vorschlag Nr. 295).
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Vorschlag Nr. 674

Erzieherinnen in der Ausbildung anstandig verguten

Die Erzieherinnen in der Ausbildung bezahlen, damit man mehr Jugendliche flr diese Arbeit
anlocken kann. Wo gibt es in der heutigen Zeit noch so eine Ausbeutung?

Anzahl der Wertungen: 228
Anzahl der Stimmen: 168

Stellungnahme der Verwaltung

Angehende Erzieherinnen erhalten im Vorpraktikum und im Zwischenpraktikum eine Vergu-
tung. Im dritten Jahr, dem Anerkennungsjahr wird die Vergitung auf der Grundlage des
Tarifvertrags gezahlt. In einigen Fachschulen wird Schulgeld verlangt. Zusétzlich ist fir Lern-
und Arbeitsmaterial aufzukommen und es entstehen evtl. Fahrt- und Unterbringungskosten.

Die Verwaltung hat in der Mitteilungsvorlage GRDrs 399/2010 verschiedene Vorschlage zur
Personalgewinnung gemacht. Unter anderem auch der Vorschlag wenigstens einen Teil der
Stellen im Anerkennungspraktikum nicht mehr auf den Personalschliissel anzurechnen.
Durch eine solche MaBnahme werden den Praktikantinnen mehr Mdglichkeiten eingeraumt,
ihren letzen Ausbildungsschritt nicht durch die feste Einbindung in das Aufsichts- und
Betreuungssystem der Einrichtung zu belasten. Aus der Sicht der Verwaltung wiirde diese
MaBnahme zu einer héheren Attraktivitdt des Berufsbilds flhren, als durch die Erhéhung der
Praktikantenvergutungen.

Um gute Auszubildende friihzeitig an den Trager zu binden, ist es durchaus ein weiterfiih-

render Ansatz, Stipendien in Form eines Unterhaltszuschusses fir die Zeiten auBerhalb der
Praktika zu gewahren. Der Aufwand liegt bei 100.000 Euro fiir 10 Stipendien.
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Vorschlag Nr. 549
Nacht tber Stuttgart in der Nacht

Wie fast jede GroBstadt ist auch Stuttgart in der Nacht ein heller Fleck vom Weltall aus
gesehen. Wozu? Muissen wir im Weltall auf uns aufmerksam machen? Brauchen wir dies,
um als moderne GroBstadt zu gelten? Sicher nicht.

Hier einige Vorschlage zur Reduzierung dieser Energieverschwendung:

1. Alle stadtischen Lichtquellen, die erneuert werden missen, werden so ausgerichtet, dass
sie nur den gewinschten Gegenstand beleuchten und die Lichtstrahlen nicht nach oben
gerichtet sind.

2. Alle stadtischen Lichtquellen verbrauchen nur soviel Energie wie fur Ihren Zweck notwen-
dig ist.

3. Alle stadtischen Lichtquellen, die unnétig sind, werden abgebaut oder nicht betrieben.

4. In Stuttgart werden Laserstrahlen, die nur der Werbung dienen, verboten.

5. Es gibt keine Genehmigungen mehr fir groBflachige Lichtreklamen oder Videoleinwande
fir Dauerbetrieb.

6. In einer Informationskampagne werden Hausbesitzer auf unnétige AuBenbeleuchtungen
hingewiesen.

Zusammen mit weiteren ldeen erreichen wir damit flr Stuttgart sicher eine Verringerung des
Energieverbrauchs bei gentigend Helligkeit fir uns Erdenbewohner. Ein zweiter Effekt stellt
sich zuséatzlich ein: Wir sehen endlich wieder einen schénen Sternenhimmel Uber Stuttgart.

Anzahl der Wertungen: 256
Anzahl der Stimmen: 166

Stellungnahme der Verwaltung

Der Verwaltung ist die Problematik der Lichtverschmutzung bekannt. Seit Anfang der 90er
Jahr wirkt das Amt fir Umweltschutz im Rahmen der Bauleitplanung darauf hin, Lichtver-
schmutzung zu vermeiden und den Energieeinsatz fir AuBenbeleuchtung effizient zu gestal-
ten.

Zu Nr. 1+2: Die Stadt Stuttgart investiert in die Modernisierung der Beleuchtung von StraBen
und offentlichen Platze. Umgerlstet wird auf effiziente LED Leuchtmittel und auf Leuchten
mit gerichtetem Licht. So wurden beispielsweise am Max-Eyth-See alte Kugelleuchten
ausgetauscht. Diese emittierten 80 % des Lichts in den Himmel, nur 20 % treffen auf die zu
beleuchtenden Flachen. Solche sogenannten dekorativen Leuchten tragen erheblich zur
Lichtverschmutzung bei. Der Bestand an dekorativen Leuchten betragt zurzeit ca. 6.000
Stiick.

Zu Nr. 3: Offentliche Beleuchtungen dienen vorwiegend der Verkehrssicherheit. Bei der
Abschaltung bedarf es einer Interessensabwagung. Ein Einsparpotenzial ist grundsétzlich
vorhanden.

Zu Nr. 4: Skybeamer und Laserstrahlen, die der Werbung dienen, wurden bisher nur &rtlich

und zeitlich sehr begrenzt erlaubt. Im AuBenbereich, auBerhalb von bebautem Gebiet, wird
der Einsatz nicht genehmigt (§ 25 Naturschutzgesetz BW).
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Zu Nr. 5: Auf den Betrieb von Lichtreklamen kann die Stadt im Rahmen der Bauleitplanung
und Baugenehmigung Einfluss nehmen.

Zu Nr. 6: In Bebauungsplanen und Vertragen mit Baupartnern wird bisher eine Anforderung
fir AuBenbeleuchtungen aufgenommen, die wie folgt lautet: "Die 6ffentliche und private
AuBenbeleuchtung ist energiesparend, streulichtarm und insektenvertraglich zu installieren.
Die Leuchten missen staubdicht und so ausgebildet sein, dass Streulicht vermieden wird
und eine Lichtwirkung nur auf die zu beleuchtende Flache erfolgt. Es sind Leuchtmittel im
gelblichen - rétlichen Spektralbereich zu verwenden. Die Betriebszeit ist durch Zeitschaltun-
gen soweit wie mdglich zu verkirzen. Standard ist der Stand der Technik."

Fir eine groB angelegte Informationskampagne stehen der Umweltberatung der Stadt
derzeit keine Mittel zur Verfagung.
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Vorschlag Nr. 437

Protokolle stadtischer Gremien im Internet veréffentlichen

Die Protokolle der offentlichen Sitzungen stadtischer Gremien inklusive Bezirksbeirate
werden grundsatzlich im Internet zuganglich gemacht. Kosten: Einmalige Anpassung der

Stuttgart Website, Minimale Arbeitszeit fir Einhangen der aktuellen Word-Protokolle.

Anzahl der Wertungen: 197
Anzahl der Stimmen: 165

Stellungnahme der Verwaltung

Derzeit sind bereits die 6ffentlichen Protokolle von Gemeinderat und Verwaltungsausschuss
im Internet verflgbar. Es kommt allerdings zu Zeitverzégerungen, da die Vorlagen und
Protokolle von Hand hinsichtlich Layout und Uberprifung auf geschutzte persénliche Daten
im Inhalt Gberarbeitet werden missen.

Far spatestens 2012 ist geplant, die offentlichen Protokolle samtlicher gemeinderéatlicher
Gremien im Internet bereit zu stellen. Dies setzt aber eine "Uberarbeitung" des derzeitigen
KSD oder Beschaffung eines Nachfolgeproduktes voraus. Die Protokolle sollen dann auto-
matisch ins Internet Gbernommen werden. Ein entsprechender unterschriebener Projektauf-
trag liegt bereits vor. Haushaltsmittel stehen aber noch nicht zur Verfigung, da derzeit nicht
klar ist, mit welchen Kosten zu rechnen ist.
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Vorschlag Nr. 1844
Frei-Tickets flr Ministeriumsangestellte abschaffen

Ministeriumsangestellte verfigen noch immer Uber Frei-Tickets fur VVS, die sogar tbertrag-
bar sind. Das ist nicht notwendig. Bitte abschaffen.

Anzahl der Wertungen: 191
Anzahl der Stimmen: 165

Stellungnahme der Verwaltung

Es ist nicht zutreffend, dass Ministeriumsangestellte vom VVS Freifahrttickets erhalten.
Diese bezahlen denselben Tarif wie andere Blrger.
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Vorschlag Nr. 123
Mineralbad Berg - Abendtarif

Eine Abkihlung an Sommerabenden nach Feierabend ware sicher fir viele Blrger erstre-
benswert, wenn der Eintritt im Freibad des "Neuner" (Mineralbad Berg/schlieBt um 19.30
Uhr) zum Beispiel ab 18.00 Uhr nicht mehr mit dem vollen Tagespreis (7,10 Euro) zu Buche
schlagen wirde.

Anzahl der Wertungen: 217
Anzahl der Stimmen: 165

Stellungnahme der Verwaltung

Bei der Festlegung der Tarifstruktur in den stadtischen Badern — die letztendlich vom Bader-
ausschuss beschlossen wird — sind wir bemiht, den Badegésten ein mdglichst breit gefa-
chertes Angebot an unterschiedlichen Eintrittstarifen anzubieten. Hierbei muss jedoch vom
Grundsatz her darauf geachtet werden, dass bei der Einfihrung ,neuer” zusatzlicher Rabat-
tierungen —wie dies bei einer Abendeintrittskarte fir das Mineral-Bad Berg der Fall ware —
keine Erldsminderungen entstehen, indem lediglich Badegéaste, die bisher den vollen Ein-
trittspreis bezahlten, fir sich den glnstigeren Abendtarif wahlen. Es misste also eine be-
stimmte (gréBere) Anzahl neuer Badegéaste hinzukommen, um das Ganze von der wirtschaft-
lichen Seite her tragfahig zu machen.

Ein Abendtarif wird bereits seit vielen Jahren in den Freibadern angeboten. Dieser ist gegen-
Uber dem Einzeleintrittspreis um ca. 25% erméaBigt und hat wéahrend der letzten 1 %2 Stunden
Offnungszeit Gultigkeit. Eine Ausdehnung der Abendtarifregelung auf das Mineral-Bad Berg
ware unter bestimmten Pramissen denkbar, sollte jedoch nach Auffassung der Baderbetriebe
Stuttgart in Abhangigkeit vom geplanten Sanierungsumfang bzw. vom kinftigen Betriebs-
konzept gesehen werden, Uber das im Rahmen der Etatberatungen 2012/2013 vom Ge-
meinderat im Herbst des Jahres entschieden wird.

Die Baderbetriebe Stuttgart werden demnach entsprechende Vorschlage mit den zu erwar-
tenden Auswirkungen auf die Erldssituation ausarbeiten und dem Baderausschuss im De-
zember 2011 in Zusammenhang mit der Baderpreisneufestsetzung 2012/2013 zur Entschei-
dung vorlegen.
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Vorschlag Nr. 139
Vandalismus konsequenter bestrafen

Gegen Vandalismus (zum Beispiel AufreiBen von Gelben Sacken) sollte die Stadt konse-
quenter vorgehen. Wer erwischt wird, sollte eine Geldstrafe bekommen. Falls diese Strafe
nicht bezahlt werden kann, ist die Strafe in Arbeitsstunden abzuleisten.

Bei wiederholtem Vandalismus sollte der Tater mit einer héheren Geldstrafe bestraft werden
und einen Eintrag ins Flhrungszeugnis erhalten.

Anzahl der Wertungen: 264
Anzahl der Stimmen: 162

Stellungnahme der Verwaltung

Fir die Verfolgung und Bestrafung von Vandalismus, insbesondere von Sachbeschadigun-
gen, sind in erste Linie das Polizeiprasidium Stuttgart und die Staatsanwaltschaft Stuttgart
zustandig.

Seitens des Stadtischen Vollzugsdienstes werden die Beschadigungen erhoben und der
zustandigen staatlichen Stelle (SchloBgartenanlagen und Rosensteinpark) b.z.w. dem
stadtischen Garten- Friedhofs- und Forstamt mitgeteilt. Dokumentationen flr die Strafverfol-
gung werden nach Kenntniserlangung im ersten Zugriff erstellt und dem Polizeivollzugs-
dienst Uberlassen.

Gezielte PraventionsmaBnahmen kdnnen nicht ergriffen werden, da der Personenkreis der
Storer sich nicht eingrenzen lasst, um gezielte Ansprachen und MaBnahmen durchzufihren.

Eine effektivere Bekdmpfung setzt starkere Kontrollen/eine Erhdéhung der Streifentatigkeit
von Polizeiprasidium und ggf. des Stadtischen Vollzugsdienstes voraus.

Durch den Schutz der staatlichen und stadtischen Anlagen wird Prasenz gezeigt. Auch im
Rahmen des seit 1993 eingeflhrten Innenstadtkonzepts und der seit 2006 durchgeflhrten
SchwerpunktmaBnahmen in den AuBen- und Innenbezirken soll gezielt auch gegen Sachbe-
schadigungen an 6ffentlichen Einrichtungen vorgegangen werden.

Dies kann aber nur bei Aufstockung der Personalstarke geleistet werden.

Ganz verhindern werden sich Beschadigungen von o&ffentlichen Einrichtungen nie lassen.
Luckenlose Uberwachung kann und soll es nicht geben. Um einen wirkungsvollen und
nachhaltigen Erfolg zu gewahrleisten, mulsste eine dauerhafte, verstarkte Présenz des
Stadtischen Vollzugsdienstes gewahrleistet sein. Dafiir steht derzeit kein Personal zur
Verfigung. Umschichtungen innerhalb des Personals sind zwar mdglich, gingen aber zu
Lasten anderer, ebenso wichtiger Aufgaben des Stadtischen Vollzugsdienstes (u. a. Feld-
und Forstschutz).

Die Personaleinsatzplanung und -ausstattung des Polizeivollzugsdienstes ist eine originare
Aufgabe des Landes, auf die die Stadtverwaltung keinen Einfluss hat.
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Vorschlag Nr. 301

StraBenbeleuchtung auBerhalb einsparen

Es gibt StraBen, wie zum Beispiel die RotenwaldstraBe auBerhalb des Westbahnhofes, die
nachts beleuchtet sind. An diesen StraBen sind keine FuBgénger zu erwarten. Eine Beleuch-
tung solcher StraBen erscheint mir Energieverschwendung, Autobahnen werden auch nicht
beleuchtet. Das gleiche gilt z.B. flr die WildparkstraBe, die glaube ich auBerhalb des Stadt-
gebietes liegt. - Aber warum nicht Leonberg/ Gerlingen auf solche Verschwendung anspre-
chen?

Anzahl der Wertungen: 230
Anzahl der Stimmen: 162

Stellungnahme der Verwaltung

Die Landeshauptstadt Stuttgart verfolgt grundsatzlich das Ziel einer energiesparenden und
umweltvertraglichen StraBenbeleuchtung. Da an bebauungsfreien Abschnitten keine rechtli-
che Verpflichtung zur StraBenbeleuchtung besteht, wird die StraBenbeleuchtung auBerorts
nur bei auBerordentlicher Erfordernis sehr restriktiv eingesetzt. Solche auBerordentliche
Erfordernisse sind beispielsweise bei mangelnder Verkehrssicherheit gegeben, die sich
mitunter in Form von Unfallhdufungsschwerpunkte darstellen kénnen.

Neben dieser objektiven Sicherheitslage begriindet auch das subjektive Sicherheitsempfin-
den Forderungen aus der Blrgerschaft nach punktuellen Beleuchtungen auBerorts insbe-
sondere bei Einrichtungen fir Kinder und Jugendliche (Schulwege, Wege zu Waldheimen).

Um den Belangen des Umweltschutzes Rechnung zu tragen, werden in diesem Bereichen
die Beleuchtungszeiten deutlich eingeschrénkt. Zwischenzeitlich ergeben sich aufgrund der
technischen Weiterentwicklungen neue Méglichkeiten, die Beleuchtung nur im Bedarfsfall -
d.h. beim Passieren von Verkehrsteilnehmern - zu aktivieren und in den Ubrigen Zeiten im
,<gedimmten“ Zustand zu belassen. Beispielhaft ist hier die neue Wegebeleuchtung im Tra-
vertinpark.

Trotz dieser Neuerungen ist es weiterhin das Bestreben, auBerorts Beleuchtung zu vermei-
den und sogar einzusparen.

Entlang der WildparkstraBe ist es das Bestreben der Stadt, die Beleuchtung dauerhaft

abzuschalten und riickzubauen. Hierzu laufen derzeit Gesprache mit der Fa. Bosch und dem
Land als StraBenbaulasttrager.

145



115

Vorschlag Nr. 430
300.000 € fur Fahrradweg Uber Charlottenplatz streichen

Das Vorhaben, 300.000 € flir einen Radweg Uber den Charlottenplatz auszugeben, kann
komplett storniert werden. Das Preis-Leistungsverhaltnis ist miserabel. Die MaBnahme ist
komplett Uberflissig, da an der Planie eine gute, ungefahrliche Umgehung in unmittelbarer
Nahe vorhanden ist. Die Querung auf der Kreuzung wird von den Radlern daher auch nicht
angenommen werden. Mit einem Bruchteil der Summe kann stattdessen der Engpass
zwischen Neuem Schloss und Landtag beseitigt werden.

Anzahl der Wertungen: 297
Anzahl der Stimmen: 161

Stellungnahme der Verwaltung

Der neue Uberweg fiir FuBganger und Radfahrer im Bereich des Charlottenplatzes zwischen
dem Alten Waisenhaus und dem Oberen Schlossgarten im Zuge der Planie stellt eine wichti-
ge Verbesserung im Zuge der Realisierung der Hauptradroute 1 (Vaihingen- Bad Cannstatt)
dar.

Durch diesen Liickenschluss im Radverkehrsnetz wird die Situation am heutigen Uberweg
Uber die Planie im Bereich des Karlsplatzes verbessert und eine ganzjahrig befahrbare
Radverbindung eingerichtet. Derzeit ist die bisherige Radroute wahrend Veranstaltungen auf
dem Karlsplatz unterbrochen.

Der Gemeinderat hat diese MaBnahme mehrheitlich beschlossen.

Seit dem 08.08.2011 ist die Herstellung des neuen Uberweges im Bau. Er wird im Oktober
fertig gestellt.
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Vorschlag Nr. 1352

Kurzstrecke S-Bahn wieder einfiihren

Die S-Bahn Kurzstrecke von der Haltestelle Stadtmitte bis zum Hauptbahnhof sollte wieder
eingefuhrt werden, da die KénigsstraBe eine sehr lange StraBe ist.

Anzahl der Wertungen: 201
Anzahl der Stimmen: 161

Stellungnahme der Verwaltung

Im Zusammenhang mit der Tariffortschreibung zum 1.1.2012 ist vorgesehen, dass das
bisherige KurzstreckenTicket (bis zu drei Haltestellen Bus/Stadtbahn) auf den gesamten
Eisenbahnverkehr flr Fahrten von einem Bahnhof bis zum nachsten ausgedehnt wird (Aus-
schluss von Relationen > 5 km, durchfahrene Bahnhofe zahlen mit). Die Entscheidung fallt
im Rahmen der VVS-Aufsichtsratssitzung bzw. der VVS-Gesellschafterversammlung am 4.
Oktober 2011.
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Vorschlag Nr. 988
300 Sozialmietwohnungen jahrlich férdern

Bei allen Blrgerumfragen liegt das Problem der zu hohen Wohnkosten an vorderster Stelle.
Bezahlbare Wohnungen werden in Stuttgart kaum noch gebaut. So férdert die Stadt in
diesem Jahr gerade noch 20 Sozialmietwohnungen - obwohl allein die Warteliste des Woh-
nungsamtes 3200 Falle umfasst.

Ich beantrage deshalb, dass die Stadt Stuttgart in den nachsten Jahren mindestens 300
Sozialmietwohnungen pro Jahr férdert. Ohne Grundstiickssubvention missten hierfir rund 9
Mio. € pro Jahr zur Verfliigung gestellt werden.

Ubrigens: zu Zeiten von OB Rommel wurden rund 600 (!) Mietwohnungen pro Jahr geférdert.
Nachdem die neue Landesregierung zukinftig ihren Mitteleinsatz dem Mietwohnungsbau in
den Ballungszentren zukommen lassen will, ware es ein Armutszeugnis flr unsere Stadt,
wenn diese Mittel flr Stuttgart nicht abgerufen werden und einkommensschwache Birger
weiterhin Jahre auf eine bezahlbare Wohnung warten massten.

Anzahl der Wertungen: 246
Anzahl der Stimmen: 160

Stellungnahme der Verwaltung

Das Ziel mehr Mietwohnungen zu férdern, kann allerdings nur erreicht werden, wenn es der
Stadt gelingt, mehr Grundstlicke fir den Sozialen Mietwohnungsbau zur Verfligung zu
stellen. Zur Erhéhung der Akzeptanz und zur Vermeidung von Konzentrationen an wenigen
Standorten sollte dies mdglichst kleinrdumig erfolgen.

Noch nicht absehbar ist, ob und wie viel Grundstiicksflachen der Stadt durch das am
24.03.2011 vom Gemeinderat beschlossene ,Stuttgarter Innenentwicklungsmodell (SIM)“ far
die Jahre 2012 und 2013 zuwachsen werden. Sicher ist aber, dass sich das bekannte
Grundstlicksproblem (noch) nicht 16st, sondern allenfalls etwas entschéarft. Deshalb ist die
vermehrte Bereitstellung stadtischer Grundstiicke fir den Sozialen Mietwohnungsbau nach
wie vor der Schlissel zum Erfolg.

Aktuell hat die Stadt noch 16.000 Belegungsrechte an preisguinstigen Sozialmietwohnungen.
Durch planméaBige und vorzeitige Darlehensriickzahlungen werden sich die Belegungsrechte
in den nachsten 10 Jahren voraussichtlich stark vermindern. Der Bau neuer Sozialmietwoh-
nungen ist deshalb dringend erforderlich, um die auf die Hilfe der Stadt angewiesenen
Wohnungssuchenden auch kinftig innerhalb noch vertretbarer Wartezeiten mit Wohnraum
versorgen zu kénnen.

Zum Doppelhaushalt 2012/2013 wurden deshalb Mittel fir die Férderung von jéhrlich 100
Wohnungen angemeldet, die realistischerweise auch realisiert werden kénnen.
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Vorschlag Nr. 2157
S21 stoppen und aussteigen!

Heute, 22.07.11 wurden die geheimen Papiere der Bahn bekannt, damit ist offensichtlich,
dass S21 viel teurer wird, als die Bahn es je zugegeben hat.

Ohnehin ist dieses Projekt sein Geld nicht wert und wirde unsere Stadt tUber Jahrzehnte
ruinieren.

Wie nutzlich ware es fur den Haushalt unserer Stadt auf S21 zu verzichten.

Uns Stuttgartern ist der Kopfbahnhof sowieso lieber!

Anzahl der Wertungen: 378
Anzahl der Stimmen: 160

Stellungnahme der Verwaltung

Siehe Stellungnahme zu Rang Nr. 5 (Vorschlag Nr. 525).
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Vorschlag Nr. 227

Keine Altkleidersammlungen mit Eimern mehr genehmigen

Nichts gegen Altkleidersammlungen, aber die Vorgehensweise mit dem ungefragten Aufstel-
len von Eimern finde ich einfach nur stérend.

Anzahl der Wertungen: 266
Anzahl der Stimmen: 158

Stellungnahme der Verwaltung

Das Sammlungsgesetz Baden-Wirttemberg ist 1996 neu gefasst worden. Unter anderem
sind die Altkleidersammlungen seit diesem Zeitpunkt nicht mehr erlaubnispflichtig. Die
erlaubnisfreie Altkleidersammlung unterliegt somit nicht mehr den ,Eingriffsmdglichkeiten®
des Sammlungsgesetzes und stellt jetzt nur noch eine rein gewerbliche Tatigkeit dar, die
lediglich angemeldet werden muss.

Insoweit besteht rechtlich keine Méglichkeit, das Sammeln von Altkleidern mittels Eimern zu
unterbinden. Es kdme lediglich eine Gewerbeuntersagung in Betracht, an die sehr hohe
Anforderungen gestellt werden. Es gibt jedoch einige Sammler, bei denen der gewerbliche
Hintergrund fur die Kleiderspende nicht eindeutig erkennbar ist. Somit entsteht fir den
Kleiderspender der Eindruck, dass es sich beim Einsammler um eine gemeinnitzige Organi-
sation handelt. Ergeben sich durch die Sammlungen Verkehrsstérungen oder sonstige
Beeintrachtigungen, sollten sich die Beschwerdeflhrer direkt an das zusténdige Polizeirevier
wenden.

Eine generelle Untersagung der Altkleidersammlung mittels Eimern ist aus vorgenannten
Griinden nicht méglich. Lediglich bei der Aufstellung von Altkleidercontainern im &ffentlichen
Raum hat das Amt fur 6ffentliche Ordnung die Mdglichkeit, durch die Anordnung entspre-
chender Bedingungen und Auflagen ordnungsgeméaBe Zustédnde herzustellen bzw. zu
erhalten, da die Aufstellung der Altkleidercontainer erlaubnispflichtig ist.
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Vorschlag Nr. 394

Reduktion der Ampelanlagen

Viele Ampeln gerade in den eingemeindeten Stadtbezirken sind Uberfllissig oder schlecht
geschaltet. Rechtsabbieger brauchen meist keine Ampel. Rechtsabbiegespuren und griine
Welle sollen auf HauptstraBen als verpflichtend vorgeben werden. Wiedereinfihrung von
Zebrastreifen anstatt von Ampeln.

Anzahl der Wertungen: 204
Anzahl der Stimmen: 158

Stellungnahme der Verwaltung

Lichtsignalanlagen dienen der Erhéhung der Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes und
damit der Verbesserung des Verkehrsflusses. Sie dienen ebenso der Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmer und ermdglichen in vielen Féllen erst die Uberquerbarkeit einer
stark befahrenen StraBe durch FuBganger.

Lichtsignalanlagen sichern den Fahrweg aller Stadtbahnen und tragen durch die Stadtbahn-
bevorrechtigung zu einem schnellen und plnktlichen Offentlichen Personennahverkehr bei.
Auch die in Stuttgart weit fortgeschrittene Busbevorrechtigung geht nur Gber die Lichtsig-
nalsteuerung.

Mit Lichtsignalanlagen lasst sich an Pfértneranlagen der Verkehr stadtvertraglich dosieren
und unter bestimmten Randbedingungen unerwiinschten Schleichverkehr durch Wohngebie-
te unterbinden oder zumindest einschranken.

Zusatzliche Rechtsabbiegespuren erfordern Platz, der in den engen StraBenrdumen haufig
nicht vorhanden ist oder der in der Abwagung konkurrierender Interessen lieber den FuB-
gangern, dem ruhenden Verkehr oder der Stadtgestaltung zugeordnet wird.

Auf den HauptstraBen sind 72 Griine Wellen geschaltet.

Die Rechtsvorschriften regeln die Einsatzgrenzen fir Zebrastreifen. In vielen Féllen erfordern
hohe Kraftfahrzeugzahlen und/oder hohe FuBgéngerzahlen statt eines Zebrastreifens eine
Lichtsignalanlage. Haufig geht der Bau einer Lichtsignalanlage auch auf Forderungen aus
der Bevdlkerung zurlck, insbesondere auf Schulwegen.

Die Verwaltung prift, ob an ausgewahlten Knotenpunkten anstelle einer Signalregelung ein
Kreisverkehr den unterschiedlichen Interessen der Verkehrsteilnehmer besser gerecht wird.
So sind allein in den letzten 3 Jahren 14 Kreisverkehre neu hinzugekommen. Im Zuge von
StraBenumgestaltungen durch StadtbahnmaBnahmen sollen in den nachsten Jahren 7 neue
Kreisverkehre gebaut werden. Weitere 7 Kreuzungen, bei denen sich der Umbau zu einem
Kreisverkehrsplatz empfiehlt, wurden vom Tiefbauamt zu den Haushaltsplanberatungen
angemeldet.
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Vorschlag Nr. 519

Geld sparen, Ampeln ausschalten

An der Kreuzung EngelboldstraBe - Boblingerstr. - GallusstraBe ist die Ampelschaltung
(friher gings ganz ohne) nachts wie am Wochenende immer in vollem Betrieb. Véllig unné-
tig, da am Wochenende und spatabends wirklich wenig Verkehr ist.

Die SparmaBnahme ware natirlich auch fir andere Kreuzungsbereiche zu treffen!

Anzahl der Wertungen: 216
Anzahl der Stimmen: 158

Stellungnahme der Verwaltung

Die angesprochene Lichtsignalanlage Béblinger- /EngelboldstraBe wird von ca. 4:30 Uhr bis
1:00 Uhr von der Stadtbahnlinie U1 befahren. Hinzu kommen ggf. auBerhalb dieser Be-
triebszeiten weitere Fahrten, z. B. durch ein- und ausriickende Stadtbahnen. Der Fahrweg
der Stadtbahn muss signaltechnisch gesichert sein. Fir einen attraktiven Offentlichen Nah-
verkehr sind in Stuttgart alle Stadtbahnen bevorrechtigt. Das durch das kleine verbleibende
Zeitfenster und die eingesetzte LED-Technik zu erreichenden Stromeinsparpotential ist
marginal und die monetaren Einspareffekte waren durch einen einzigen Verkehrsunfall Gber
Jahre hinweg volkswirtschaftlich zunichte gemacht.

Die Lichtsignalanlage Bdblinger- /EngelboldstraBe wird mit einem voll verkehrsabhéngigen
Programm gesteuert. Das bedeutet, dass nachts, wenn wenig Verkehr herrscht und gerade
keine Bahn kommt, die Hauptrichtung in der Regel Griin hat, andererseits die Nebenrichtung
nach ihrer Anforderung haufig innerhalb von 15 Sekunden Grin erhalt.

Im Ubrigen gilt das zu Vorschlag Nr. 117 (Rang 25) Ausgefihrte.
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